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Spiritussejlads og handhavelse

Der har de seneste ar varet en raekke tilfelde af erhvervsskibe, der er grundstadt eller har sejlet
hasarderet, pa grund af den vagthavende navigatgrs indtagelse af spiritus. Senest har der i marts og
april 2010 vaeret to tilfeelde af sejlads, som pakaldte sig opmarksomhed hos henholdsvis Storebzlt
VTS og Dresund VTS.

Begge disse tilfeelde rejste en raekke spegrgsmal omkring mulighederne for handhavelse over for
udenlandske skibe i passage pa dansk sgterritorium.

Der sgges her at give retningslinjer for mulighederne for at gribe ind i sddanne sager. Indledningsvis
orienteres om bestraebelserne pa at indfgre en international promillegreense samt de danske regler
angaende promillesejlads.

Obligatorisk international promillegraense til sgs gennem IMO

Forhandlingerne om en revision af STCW konventionen og koden har resulteret i et komplet
tekstforslag til en ny konvention og kode, der afventer endelig vedtagelse ved en diplomatkongres i
juni 2010. Den ny STCW konvention og kode forventes at treede i kraft i 2012. Indeholdt i
tekstforslaget til den nye STCW konvention og kode er indfgrt en obligatorisk international
promillegranse pa 0,50.

Almindelige regler i Danmark og p& danske skibe

Promillegranse til sgs i Danmark
Ligesom til lands gelder der ogsa til sgs en promillegraense pa 0,50. Promillegransen geelder for al
erhvervssejlads og for de starste og de hurtigste fritidsfartagjer’.

Herudover gealder for alle fartgjer et generelt forbud mod sejlads, hvis man i gvrigt er sa pavirket af
alkohol eller andre rusmidler, at man er ude af stand til at fare fartgjet pa fuldt betryggende made?.

Hvem geelder reglerne for
Alle, som farer skib eller i gvrigt udfagrer arbejde om bord i en stilling af vasentlig betydning for
sikkerheden, er omfattet af reglerne.

For erhvervssejlads betyder det, at hele driftsbeszatningen (skibsfarer, navigatarer, maskinmestre og
skibsassistenter mv.) normalt er omfattet.

Pa passagerskibe er inspektarer, pursere og tjenere mv., som er udpeget til at varetage opgaver af
veaesentlig betydning for sikkerheden, tillige omfattet.

Spiritusreglerne omfatter ogsa personer, som ikke er pa vagt, men som skal kunne traede til for at
lgse sikkerhedsmaessige opgaver, hvis det bliver ngdvendigt.

Pa fritidsomradet geelder reglerne typisk for skibsfgreren og/eller rorgenger og navigater. Men ogsa
andre, f.eks. en udkig, kan veere omfattet, hvis de udfarer arbejde i en stilling af veesentlig
betydning for sikkerheden.

! Lov om sikkerhed til sgs, § 29 a, stk. 1 og stk. 2 modsatningsvist.
% Lov om sikkerhed til sgs, § 29 a, stk. 4.
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Hvad geaelder, nar et skib ligger i havn eller pa beskyttet ankerplads

P4 erhvervsomradet gaelder spiritusreglerne fuldt ud, ogsa nar skibet er i havn eller ligger pa
beskyttet ankerplads. Men de personer, som ikke har opgaver af veesentlig betydning for
sikkerheden, mens skibet ligger i havn, er ikke omfattet af spiritusreglerne, mens skibet er i havn.

Pa fritidsomradet geelder den faste promillegrense ikke, nar fartgjet er fortgjet i havn eller pa
beskyttet ankerplads®.

Men man skal vere opmarksom p&, at den generelle spiritusbestemmelse* ogsé& gelder, nir man
ligger pa beskyttet ankerplads. Det betyder, at man ikke ma indtage mere spiritus, end at man kan
udfare sine sikkerhedsopgaver pa fuldt betryggende made. Man skal f.eks. vere i stand til at sikre
fortgjningerne eller ankeret, ligesom farelse af lanterner kan vere pakravet.

Hvad er en beskyttet ankerplads
En beskyttet ankerplads er typisk en ankerplads, som er placeret teet pa kysten og i et farvand, hvor
der er ringe eller ingen trafik — iseer fra handelsskibe. Ved vurderingen af om der er tale om en
beskyttet ankerplads indgar endvidere forhold som vind- og vejrforholdene i omradet, strgm,
balger, bundforhold og dybde. Opankring i sger under gode vejrforhold anses normalt altid for
opankring pa beskyttet ankerplads.

Hvad er reglerne om spiritussejlads for fritidsfartgjer?
Den faste promillegreense pa 0,50 gelder for de fartgjer, hvortil der stilles uddannelseskrav til
fareren eller den eventuelle styrmand, samt for vandscootere og lignende fartgjer>. Promillegraensen
omfatter dermed

- fritidsfartgjer med en lengde pa 15 meter (knap 50 fod) eller derover,

- speedbade, hvortil der kraeves speedbadsbevis, dvs. de planende speedbade, samt

- vandscootere og lignende.

Men herudover galder for alle fartgjer et generelt forbud mod sejlads, hvis man i gvrigt er sa
pavirket af alkohol eller andre rusmidler, at man er ude af stand til at fere fartgjet pa fuldt
betryggende made®.

Hvad geelder for kanoer, kajakker, robade og lignende?

Det generelle forbud mod sejlads, hvis man er sa pavirket af alkohol eller andre rusmidler, at man er
ude af stand til at fore fartgjet pa fuldt betryggende made, geelder ogsa for kanoer, kajakker, robade
og lignende fartgjer, som fremfares ved handkraft. Straffen for spiritussejlads i et sadant fartgj er
typisk en bgde pa 500 kr.

Hvad sker der, hvis reglerne overtraedes?

Politiet kontrollerer overholdelsen af reglerne og kan i den forbindelse lave stikprgvekontroller.
Overtreedelse af reglerne medfgrer bade harde straffe (meget hgje bgder og faengsel) samt
frakendelse af retten til sejlads. Hvis der f.eks. sejles med en promille pa 1,00, vil bgden vere en

% Lov om sikkerhed til sgs, § 29 a, stk. 3.
4 Lov om sikkerhed til sgs, § 29 a, stk. 4.
> Lov om sikkerhed til sgs, § 29 a, stk. 2, modsetningsvis.
® Lov om sikkerhed til sgs, § 29 a, stk. 4
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maneds nettolgn. Det betyder, at hvis manedsindtaegten efter skat er 20.000 kr., vil bgden veere pa
20.000 kr. Hertil kommer frakendelse af retten til at sejle. Er promillen over 2,00, er straffen
feengsel i 20 dage foruden frakendelse af retten til sejlads. Straffene kan gges markant, hvis der
f.eks. er tale om gentagelsestilfeelde, eller hvis der er skaerpende omstaendigheder.

Hvad betyder frakendelse af retten til sejlads?

Hvis man findes skyldig i spiritussejlads, vil man samtidig fa frakendt retten til at fere skib eller
gere tjeneste som styrmand eller maskinmester. Frakendelsen betyder, at det er forbudt at fare alle
fartgjer, der drives frem med sejl eller motor. Det er stadig tilladt at fare fartgjer, som drives frem
ved handkraft, f.eks. kanoer, kajakker og lignende. Frakendelse kan ske, selv om man ikke har et
sgnrings-, dueligheds- eller speedbadsbevis. Frakendelse kan endvidere ske, selv om
spiritussejladsen finder sted i et fartgj, som det ikke forudsetter uddannelsesbeviser at fore. Det
betyder eksempelvis, at en styrmand, som ger sig skyldig i spiritussejlads i sit fritidsfartgj, vil
kunne miste retten til at fungere som styrmand.

Hvad geelder for udenlandske skibe
Spiritusreglerne gelder ogsa for udenlandske skibe i dansk farvand.

| de indre danske farvande (f.eks. havne og fjorde) har danske myndigheder fuld adgang til at
handhave reglerne over for udenlandske skibe.

| det ydre danske territorialfarvand kan der efter international ret ikke foretages stikprgvekontrol pa
udenlandske skibe, som sejler i uskadelig passage igennem danske farvande. Det betyder, at danske
myndigheder ikke kan afbryde et udenlandsk skibs passage gennem Storebelt og @resund for at
tage spirituspraver, hvis skibet ellers "opfarer sig normalt”. Men skibet kan standses, hvis sejladsen
konkret giver anledning til fare — f.eks. hvis skibet sejler pa en slingrende kurs, stader pa grund eller
lignende.

| praksis vil det vaere ngdvendigt at vurdere hvert enkelt tilfeelde individuelt for sa vidt angar
udenlandske skibe, der er i passage gennem de danske farvande, og som dermed ikke kommer til en
dansk havn eller ankerplads, jf. neermere neden for.

Standsning af et udenlandsk skib pa grund af mistanke om spiritussejlads

Hvis et udenlandsk skib sejler pa en sadan made, at det giver anledning til mistanke om
spiritussejlads vil det vaere muligt at standse skibet for at tilgodese sejladssikkerheden samt foretage
spirituskontrol.

Udenrigsministeriet har oplyst, at det i hvert enkelt tilfzelde ma vurderes ngje, om der vil vere
mulighed for at standse et udenlandsk skib. Havretskonventionen er ikke entydig, men narmere
uklar pa dette omrade. Det ma forventes, at der vil veere tilfelde, hvor der vil kunne stilles
spgrgsmal ved, om det er muligt at forfglge eventuelle overtreedelser, fordi skibet reelt er i
uskadelig passage. Safremt man veelger at standse et skib, vil der kunne vere risiko for, at rederen
eller dennes repraesentant indbringer sagen for retten. Hvis sagen tabes her, vil der efterfalgende
opsta spgrgsmal om erstatning. Man vil derfor oftest veere henvist til at skrive til flagstaten, uagtet
at dette ikke altid farer til videre handling. Det er endvidere oplyst, at hvis et skib f.eks. er for hgjt
til at passere under Storebzltsbroen, vil gnsket om at stoppe skibet mere vare et spgrgsmal om
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ngdret end anvendelse af havretskonventionens bestemmelser om jurisdiktion. Skibet vil under alle
omstendigheder vare erstatningsansvarligt for eventuelle skader.

Det vil altid bero pa et konkret skan, om sejladsen giver anledning til mistanke om spiritussejlads,
eller om skibet er omfattet af reglerne om uskadelig passage. Der vil dog naeppe skulle ret meget til,
for skibet kan standses — f.eks. hvis det sejler i zig zag eller lignende. Ved at indsamle robust
dokumentation for skibets sejlads samt kommunikationen der er foretaget eller sggt foretaget, vil
dette give grundlaget for det skan som er foretaget i situationen.

Politiets medvirken
Politiet kan til enhver tid forlange, at personer, der er omfattet af bestemmelserne om
spiritussejlads, foretager en udéndingsprave’.

Endvidere kan politiet fremstille en person til udtagelse af blod- eller urinprgve, hvis der er grund til
at antage, at vedkommende har overtradt bestemmelserne om spiritussejlads, eller vedkommende
naegter eller ikke er i stand til at medvirke til en udandingspreve. Nar sarlige omstendigheder taler
derfor, kan politiet tillige fremstille den pagaeldende til undersggelse af en leege®.

Standsning af et skib ved opankring eller anlgb af en havn

Hvis et skib skal standses, vil dette nemmest kunne gares ved, at skibet ankrer op pa en anvist
beskyttet ankerplads. Der vil herefter skulle foretages transport af politiet ud til skibet. Hvis det
grundet omstaendighederne valges at lade et standset skib anlgbe en havn, vil der kunne opsta en
problemstilling med betaling af udgifterne. Desuden vil det kunne medfgre en risiko at lade et skib
anlgbe en havn, hvis besatningen i forvejen ikke har veeret i stand til at sejle skibet forsvarligt pa
abent vand. Det vil derfor oftest veere at foretraekke at lade skibet ankre op.

Fjernelse af skibsfereren fra et udenlandsk skib

| det seneste tilfeelde, hvor et skib sejlede hasarderet, blev skibet anmodet om at ankre op, hvorefter
politiet gik om bord. Efter en raekke konsultationer de danske myndigheder imellem, blev skibets
forer taget med i land. Dette har rejst spargsmalet om konsekvenserne ved at fierne en skibsfarer fra
et skib.

Ifalge de internationale regler om vagthold i STCW koden, er den vagthavende navigater farerens
stedfortraeder og er til enhver tid primeert ansvarlig for skibets sikre navigering. Den eller de gvrige
navigaterer vil derfor treede i stedet for skibsfareren, mens skibet er liggende til ankers, hvis
skibsfereren fjernes fra skibet. Hvis det efterfglgende ikke er muligt at lade skibsfgreren vende
tilbage til skibet, vil rederen skulle sgrge for, at en ny skibsfarer pamgnstres skibet, eller at en anden
styrmand pamgnstres, hvis man udnzavner en ombordvaerende styrmand til ny skibsfgrer, safremt
kvalifikationerne er i orden.

" Lov om sikkerhed til sgs, § 29 b, stk. 1.
8 Lov om sikkerhed til sgs, § 29 b, stk. 2.
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