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1 Indledning

I perioden 2021-2016 modtages de 27 nye F35 kampfly, der samlet udggr den danske
F-35 flade. Indledningsvis placeres de 7 farste fly i USA til brug for omskoling. De 20
fgrste danske kampfly til Flyvestation Skrydstrup ankommer i perioden 2023-2026.

I forbindelse med ankomsten af de nye fly, er der behov for at udvide flyvestationens
faciliteter og opfgre nye hangarbygninger. Den nye flytype vil fremover medfgre aendre-
de flyvemgnstre og stgjforhold i omradet omkring flyvestationen. Andringerne pa Flyve-
station Skrydstrup, der fglger af projektet med indfasning og drift af F-35 kampflyene er
0gsa kaldet "Nyt Kampfly Program". Projektet vil som udgangspunkt vaere omfattet af
miljgvurderingsloven (lovbekendtggrelse nr. 1225 af 25. oktober 2018) bilag 2, punkt
13:

"/Endringer eller udvidelser af projekter i bilag 1 eller naervaerende bilag, som allerede
er godkendt, er udfart eller er ved at blive udfort, nr de kan have veesentlige skadelige
indvirkninger p8 miljoet (sendring eller udvidelse, som ikke er omfattet af bilag 1)".

Anlaegget, som andres, er opfgrt pd Bilag I punkt 7a (Nyanlaeg af jernbaner til fierntra-
fik samt lufthavne med start- og landingsbane p8 mindst 2.100 m). Flyvestationen er
anlagt, for VVM-direktivet blev vedtaget, og der er derfor ikke udfgrt VVM af den eksi-
sterende flyvestation.

Loven finder dog jf. dennes § 4 ikke anvendelse for anlaeg og aendringer pa flyvestatio-
nen, da projektet alene tjener et nationalt forsvarsformal. Forsvarsministeriet har dog
valgt at gennemfgre en vurdering af projektet, der fglger miljgvurderingslovens princip-
per for vurdering af konkrete projekter.

I denne miljgkonsekvensrapport beskrives projektet og de forventede miljgmaessige
konsekvenser af at etablere F-35 Kompleks pa Skrydstrup Flyvestation og aendre flytype
fra F-16 kampfly til F-35 kampfly. I undersggelsen indgar alle pavirkninger, det vil sige
de direkte, indirekte, afledte og kumulative effekter under bade anlaeg og drift. Der ses
ligeledes pd, om det er muligt at afvaerge, mindske eller undga alle eller nogle af de vae-
sentlige miljgkonsekvenser. Miljgskonsekvensvurderingen fglger saledes principperne i
miljgvurderingsloven, og resultaterne er formidlet gennem denne miljgkonsekvensrap-
port.
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1.1 Leesevejledning

Miljgkonsekvensrapporten indledes med en generel introduktion og baggrund for projek-
tet. Herefter fglger et ikke-teknisk resumé. Dette kapitel opsummerer de vigtigste poin-
ter fra rapporten og formidler dem pa en made, der ggr det let at fa overblik over pro-
jektet og rapporten - ogsa for folk uden forhdndskendskab til de fagomrader, der be-
handles.

Kapitel 3 er projektbeskrivelsen, som beskriver projektet og de detaljer, som er ngd-
vendige for vurderingen i de enkelte fagkapitler samt afgraensning af projektomradet og
de alternativer, der er vurderet. I kapitel 4 gennemgas de eksisterende og fremtidige
planforhold. Kapitel 5 omhandler de principper og metoder, der anvendes i vurderingen,
herunder afgraensning af de miljgemner, der behandles. Denne afgraensning seetter
rammerne for den efterfalgende miljgvurdering af projektets konsekvenser.

Kapitel 6 - 13 er fagkapitler om:

Befolkning og menneskers sundhed

Biologisk mangfoldighed, naturtyper og -arter
Jordarealer/jordbund

Vand

Luft og klima

Materielle goder

Kulturarv og arkaeologi

Landskab

VvV V V VvV V VvV VvV Vv

De enkelte fagkapitler er bygget ens op. Sdledes indeholder hvert kapitel:

Afgraensning

Metode

Miljgstatus og lovgrundlag
Konsekvenser i anlaagsfasen
Konsekvenser i driftsfasen

Konklusion

Afvaergeforanstaltninger og overvagning

VvV V V VvV VvV VvV VvV

Der er graenseflader mellem mange af kapitlerne. Projektbeskrivelsen er ngdvendig for
forst3else af dem alle. F.eks. har projektets konsekvenser med hensyn til f.eks. stgjud-
bredelse indvirkning pa bade befolkning og menneskers sundhed samt biologisk mang-
foldighed, og materielle goder.

Efter fagkapitlerne gennemg%s kumulative virkninger i kapitel 14.
Rapporten afsluttes med en referenceliste over de anvendte kilder.

En del af materialet til denne rapport er klassificeret som fortrolig materiale, og er der-
for anbragt i et bilag, der handteres efter reglerne for klassificeret materiale.
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2 Ikke-teknisk resumé

Dette ikke-tekniske resumé skitserer de vaesentligste pavirkninger som fglge af sendrin-
gerne pa Flyvestation Skrydstrup og drift af de nye F-35 kampfly samt de forventede
konsekvenser for omgivelserne.

2.1 Projektet

Det danske forsvar vil modtage 27 nye F-35A Joint Strike Fighter kampfly. Af disse vil
ca. 22 F-35 kampfly forventeligt skulle operere fra Flyvestation Skrydstrup. Det endelige
antal fly, som skal operere fra Flyvestation Skrydstrup, er afhaengigt af behovet for
kampfly i USA til omskoling og uddannelse.

Implementeringen af "Nyt Kampfly Program" betyder samtidig udfasning af de danske

F-16 kampfly. Baggrunden for udskiftningen er, at F-16 flyene ved udfasningstidspunk-
tet, har flgjet i mere end 40 &r og dermed naermer sig graensen for, hvor mange flyve-
timer der er tilbage i flyene.

Det forventes, at de sidste F-16 kampfly er udfaset med udgangen af 2024, og at F-35
kampflyene opstarter flyvning i 2023. Tidligere F-16 funktioner vil blive lukket ned, og

veerkstedsfunktioner mv. for F-35 flyttes over til et nyt kompleks i Flyvestation Skryds-
trups sydvestlige omrade, se Figur 2-1.
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Figur 2-1 Flyvestation Skrydstrup med angivelse af projektomr8de (byggefelt)

Forberedende anlaegsarbejder med hovedforsyning, jordarbejder mv. blev igangsat me-
dio 2019, og forventes afsluttet primo 2020. Herefter vil afsluttende anlaegsarbejder,
herunder opfgrelse af nye bygninger og hangaretter blive gennemfgrt frem til primo
2023.

2.1.1 Flyoperationer

Udskiftning af flytype vil i mange henseender ikke medfgre andringer i flyveveje. Det
forventes, at de eksisterende ruter fortsat vil blive anvendt til treeningsflyvninger. Flyve-
ruter for F-35 kampflyene vil sdledes stort set blive de samme som anvendes i dag med
F-16 kampflyene.

At de eksisterende F-16 kampfly udskiftes med nye F-35 kampfly vil betyde, at stgjud-
bredelse og stgjniveauer a&ndres i forbindelse med andret frekvens i flyvninger, andret
kildestyrke samt indretningen og placering af hangaretterne.

Ud over de danske jagerflyoperationer gennemfgres fortsat udenlandske jagerflyoperati-
oner og gvrige flyoperationer.

2.1.2 F-35 komplekset

Der vil vaere op til ca. 150 medarbejdere mere pa flyvestationen, nar F-35 indfasningen
er fuldt implementeret. Adgangen til omradet bliver kontrolleret ved et ydre hegn om-
kring F-35 komplekset med porte og personkarrusel samt seerlige indgange ved taxive-
je.
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Der etableres 22 hangaretter med plads til de nye kampfly. Hver hangarette etableres
med plads til et kampfly. Alle aktive hangaretterne skal udover mandskabsfaciliteter an-
vendes til mindre reparations- og vedligeholdelsesopgaver samt pafyldning af breend-
stof. To af de 22 hangaretter faerdigindrettes ikke i forbindelse med projektet, men vil
blive brugt til opbevaring af udstyr mv. og vil efterfalgende kunne indrettes til fly. Der
etableres stgjafskarmning, som udhaeng ud over dbningen, ved hangaretternes portab-
ninger.

2.2 Vand

F-35 komplekset ligger indenfor et omrade med szerlige drikkevandsinteresser (OSD) og
nitratfalsomt indvindingsomrade, hvor grundvandet i szerlig grad skal beskyttes. Spilde-
vand og overfladevand fra Flyvestation Skrydstrup afledes i dag til Skrydstrup Rensean-
laeg, samletanke, recipienter og til nedsivning.

I F-35 komplekset etableres det samlede aflgbsanlaeg med tre hovedsystemer til hhv.
regnvand, saniteaert spildevand og processpildevand.

Generelt ledes alt regnvand fra bygningstage og befaestede arealer til nedsivning i om-
radet. I projekteringen af regnvandssystemet indgar LAR (lokal afledning af regnvand) i
videst muligt omfang, herunder graesklzedte klimaveje, der kan fungere som midlertidi-
ge oplag af regnvand i omrader, regnvandsbassiner/ nedsivhingsomrader samt sne-

depoter. Med de planlagte LAR-Igsninger vil alt overfladevand blive hdndteret inden for
F-35 komplekset, og der vil ikke blive afledt regnvand til recipient fra F-35 komplekset.

Saniteaert spildevand fra bygninger samles og afledes til i pumpebrgnd og fgres til det
eksisterende offentlige renseanlaeg placeret pa flyvestationen (Skrydstrup Renseanlaeg).
De bygninger, der hidtil har afledt saniteert spildevand til nedsivningsanlaeg, vil blive
fjernet og anleegget nedlagt.

Der etableres et inddampningsanlag til behandling af processpildevand fra aflgb i veerk-
steder, maler- og vedligeholdelsesdokke, hangaretter samt vand fra skylning og vask af
fly. I anlaegget fordampes spildevandet, hvorefter dampen kondenseres. Herved opnas
renset vand, der genbruges pa flyvestationen og et restprodukt, der bortskaffes som
farligt affald til flyvestationens miljgplads. Der vil sdledes ikke vaere afledning af proces-
spildevand fra F-35 komplekset til kloak, vandlgb eller lign.

Samlet vurderes det, at etablering af F-35 komplekset vil medfgre forbedringer i forhold
til flyvestationens pavirkning af vandmiljget fordi:

> Nedsivning af husspildevand fra de eksisterende bygninger i omradet, der nedrives,
ophgrer.

> Mangden af processpildevand, der afledes til Skrydstrup Renseanlag, vil falde fordi
processpildevand fra F-35 komplekset behandles i inddampningsanlaeg og genbru-
ges.

> Etableringen af en lang raekke LAR Igsninger i F-35 komplekset vil betyde at afled-
ningen af vand til vandlgb mindskes og belastningen herpa3 tilsvarende reduceres.
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2.2.1 /AEndret drift pa flyvestationens gvrige omrade

I forbindelse med projektet vil der ske andringer i den gvrige drift, dels i de bygninger,
der bliver nedrevet for at ggre plads til F-35 komplekset, dels flytning af aktiviteter, som
bliver neddroslet som fglge af F-16 kampflyenes udfasning eller overfgrt til det nye F-35
kompleks. Veerkstedsaktiviteter i flyvestationens 500-kompleks og brug af F-16 flysimu-
lator vil i takt med etableringen og indfasningen af nye kampfly i F-35 komplekset blive
gradvist udfaset. Parallelt med disse andringer vil bygningsmassen i 500-komplekset
blive frigivet til andre formal, der dog ikke er kendte pa tidspunktet for denne miljgvur-
dering.

2.2.2 Projektalternativer

Placeringen af F-35 komplekset bliver i et andet omrade pa flyvestationen end oprinde-
ligt planlagt. Det skyldes, at Forsvarsministeriet efter et steerkt gnske fra lokale beboere
har undersggt en raekke alternative placeringer for at mindske stgjgenerne fra den sa-
kaldte terminalstgj fra hangar- og vaerkstedsomradet mest muligt. Stgjberegninger i den
indledende fase viste, at det foresldede byggefelt er det optimale omrade i forhold til at
reducere sddanne stgjgener. Endvidere er der tale om en bedre Igsning i forhold til ope-
rationelle hensyn, da en samlet placering i naerhed af landingsbanerne giver bedst mu-
lighed for at understgtte den daglige flyvning, mindske transporttid og optimere logisti-
ske aktiviteter.

2.2.3 Referencescenarie

Referencescenariet, ogsa kaldet 0-alternativet, er den situation, der benyttes som sam-
menligningsgrundlag for at vurdere, hvilke pavirkninger projektet medfgrer. Reference-
scenariet er i denne henseende den situation, hvor de eksisterende F-16 kampfly ikke
erstattes af F-35 kampfly, og hvor F-35 komplekset ikke etableres. Det vil sige, at vur-
deringen af miljgpavirkningen af projektet er en vurdering af forskellen mellem den si-
tuation, hvor projektet er realiseret i ar 2027, og den situation, hvor de nuveerende for-
hold er fremskrevet til 2027.

2.3 Befolkning og menneskers sundhed

Miljgpavirkninger i forhold til befolkning og menneskers sundhed er forbundet med stgj,
vejtrafik og rekreative forhold.

2.3.1 Anlaegsfasen

I anlaegsperioden fra 2019 - 2023 vil der veere kgrsel til og fra byggepladsen med tunge
transporter med op til 1.000 kgretgjer i perioden med mest belastning. Det antages, at
hoveddelen af trafikken vil komme fra syd, hvor trafikken er meget begraenset, og i an-
laegsperioden kan trafikken i perioder, kortvarigt blive fordoblet. Trafikken vurderes ikke
at give problemer i forhold til sikkerhed og fremkommelighed, men stgjen fra anlaegs-
trafikken kan pavirke de naermeste boliger.
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2.3.2 Driftsfasen
Stgjbelastningen i driftsfasen deles op i flystgj og terminalstgj.

Flystaj
For flystgj anvendes et gennemsnit af flyoperationer pr. dggn til beregning af en middel-
vaerdi Lpgy, der er en sammenvejning af stgjen i dag-, aften-, og natperioden.

Herudover er der for boliger og rekreative omrdder med overnatning en greensevaerdi
for den maksimale stgj et fly ma pafgre omgivelserne om natten Lamax. FOr Forsvaret
gaelder det, at de har nogle saerlige forpligtelser i forhold til afvisningsberedskab ved
suveranitetshavdelse, humanitaere indsatser, redningsaktioner og lign. Stgjen fra den-
ne type opgaver er grundet de saerlige betingelser ikke omfattet af miljggodkendelses-
pligt og dermed omfattet af regulering iht. stgjgraensevaerdier. Stgjudbredelsen fra sa-
danne flyvninger indgar derfor normalt ikke i stgjberegningen. Forsvarsministeriet har
dog valgt at beregne flystgj, hvor de flyvninger, der efter reglerne er undtaget for regu-
lering, alligevel er medtaget, fordi det svarer til det, beboerne i omradet vil opleve. Det-
te illustreres i de fire scenarier kaldet 1A og 1B, som er for flyvninger med F-16 kampfly
hhv. uden og med afvisningsberedskab og 2A og 2B som er det tilsvarende for F-35
flyvninger.

Resultaterne fra de fire scenarier, to for F-16 og to for F-35 er vist pa stgjbelastnings-
kort (stgjisokurver) og der er derefter lavet en optzelling af antal stgjbelastede boliger
og illustreret de stgrste stgjniveauer ved boliger.

Med indfasningen af F-35 kampflyet aendres antallet af stgjbelastede boliger i forhold de
nuveerende forhold med F-16 kampflyet. Det gaelder uanset om flyvninger, der er und-
taget for regulering medregnes.

Andringerne kan opsummeres til:

> 481 flere boliger vil veere belastet af st@gj over greensevaerdien for Lpgy, nar flyvnin-
ger undtaget regulering ikke indgar i beregningen (A-scenarie). Nar alle flyvninger
medregnes (B-scenarie), vil 708 flere boliger blive belastet.

> For maksimalvaerdier Lamax Vil der ske en stigning i antallet af boliger i intervallet
80-85 dB Lamay for A-scenariet men et stort fald i B-scenariet. Dette skyldes, at en-
kelte flyvninger med afvisningsberedskabet for F-16 kampflyet i scenarie 1B bergrer
en hel del boliger mod gst. De tilsvarende flyvninger med F-35 kampflyet i scenarie
2B bergrer ikke disse boligomrader tilsvarende, da F-35 kampfly stiger hurtigere ef-
ter start. Afvisningsberedskabet udggr dog kun et fatal af flyvningerne. I intervallet
85-90 dB Lamax Vil der ske en stigning i antallet af boliger i begge scenarier. Dette
geelder ogsa for B-scenariet i intervallet 90-95 dB Lamax. Til gengaeld sker der et
fald i antal boliger, der belastes over 95 dB Lamax d0g med en vaesentlig undtagelse
da 9 boliger vil opleve en maksimal stgjeksponering pa mere end 110 dB. Dette
geelder i bdde A- og B-scenariet.
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Tabel 2-1 Stgrste stgjniveauer ved boliger. Scenarie 1A og 1B er referencescenarie for F-16,
hhv. uden og med afvisningsberedskab, 2A og 2B er for F-35 hhv. uden og med af-
visningsberedskab.

Stgjindikator Scenarie Scenarie Scenarie Scenarie
1A 1B 2A 2B

(F-16) (F-16) (F-35) (F-35)

Storste Lpen | boligomrdder m.m. 57 dB 57 dB 61 dB 62 dB
(Vejledende stgjgraense 55 dB)

Stgrste overskridelse af den vej- 2 dB 2 dB 6 dB 7 dB
ledende stgjgraense for Lpen | bo-
ligomrader m.m.

Stgrste Lpeny ved spredt bebyggel- 72 dB 72 dB 72 dB 73 dB
se i det dbne land
(Vejledende stgjgranse 60 dB)

Starste overskridelse af den vej- 12 dB 12 dB 12 dB 13 dB
ledende stgjgreense for Lpeny Vved
spredt bebyggelse i det dbne land

Storste Lamaxnat | boligomréder 101 dB 101 dB 99 dB 101 dB
m.m. (Tilstraebt max. 80 dB)

Starste overskridelse af den til- 21 dB 21 dB 19 dB 21 dB
straebte max. Lamaxnnat i boligom-

r&dder m.m.

Stgrste Lamax,nat Ved spredt bebyg- 110 dB 110 dB 114 dB 114 dB

gelse i det &bne land
(Ingen graense)

Storste Lamax,nattaxi | boligomrader 64 dB 64 dB 63 dB 63 dB
m.m.

(Tilstraebt max. 70 dB)

Storste overskridelse af den til- - - - -
straebte max. Lamax,nattaxi 1 bolig-
omrdder m.m.

Terminalstgj

Stgjbelastningen fra terminalaktiviteter omfatter stgj fra samtlige stgjkilder pa flyvesta-
tionen, som kan have indflydelse pa den eksterne stgjbelastning, bortset fra flyvning.
Stejkilderne daekker udover opstart af flyene ogsd over aktiviteter forbundet med drift
af flyvestationen sdsom veerkstedsaktiviteter, afkast fra skorsten, ventilation og interne
transporter mv. Terminalstgjen er beregnet i referencepunkter placeret ved de naerme-
ste boliger omkring flyvestationen. Der er i alt udpeget 141 referencepunkter, som
daekker alle typer omrader (spredt bebyggelse, boliger og rekreative omréder m.m.)
omkring Flyvestationen.

Beregninger viser, at der sker overskridelser af de vejledende graensevaerdier for termi-
nalstgj (jf. Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for ekstern stgj fra virksomheder
5/1984) i b&de referencescenariet og i projektscenariet. Overskridelserne i reference-
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scenariet i bade dag-, aften og natperioden stammer hovedsagligt fra aktiviteterne for-
bundet med opstart og accelerationstest mens overskridelserne fra projektscenariet
primart stammer fra opstart af F-35 i aften og natperioden.

Samlet viser beregningerne, at overskridelserne af de vejledende graensevaerdier for
terminalstgj i bade dag-, aften- og natperioden vil vaere mindre, nar F-35 kampflyet ind-
fases. Dette pd trods af, at F-35 kampfly stgjer mere end F-16 kampfly under opstarts-
procedure. Reduktionen skyldes tiltagene med stgjdeempning med stgjskeerme og -volde
i F-35 komplekset. Desuden vil der ikke ske accelerationstest af F-35 kampfly som for F-
16, og dermed udgar den stgjkilde, der i reference- og overgangsscenarierne med F-16
er rsag til de stgrste overskridelser af stgjgreenserne i dagperioden.

2.3.3 Biologisk mangfoldighed, naturtyper og -arter

Natura 2000

Natura 2000 omrader er et netveerk af seerlig vaerdifuld natur i EU. Omraderne skal be-
vare og beskytte naturtyper og vilde dyre- og plantearter, som er sjeeldne, truede eller
karakteristiske for EU-landene. De naermeste Natura 2000 omrader er Mandbjerg Skov
samt Pamhule Skov og Stevning Dam. Der er over 5 km fra projektomradet til disse om-
rader, og pd grund af afstanden vurderes det, at anlaagsfasen vil have en ubetydelig
pavirkning.

I driftsfasen vil der, som i dag, veere en stgjpavirkning af Natura 2000-omrader, men
det vurderes, at projektet ikke vil medfgre vaesentlig pavirkning af udpegningsgrundla-
get for de Natura 2000-omrader, som ligger naermest Flyvestation Skrydstrup, herunder
beskyttede fuglearter i Pamhule Skov og Stevning Dam.

Bilag IV arter

Der er ikke kendskab til yngle- eller rasteomrader for internationalt beskyttede arter
(sdkaldt bilag IV-arter) indenfor projektomradet, og det konkluderes, at projektet ikke
vil medfgre nogen pavirkning af bilag IV-arters yngle- og rasteomrader. Samtidig vurde-
res det, at anlaegsarbejdet i gvrigt ikke vil pavirke omradets gkologiske funktionalitet for
bilag IV-arter, hvis sddanne arter mod forventning forekommer i omradet.

I driftsfasen vil der vaere en stgjpavirkning af f.eks. flagermus, der er sammenlignelig
med i dag. P8 den baggrund vurderes det, at der ikke vil ske en aendring i bilag IV-
arternes mulighed for at anvende omradet sammenlignet med i dag, og der vil dermed
ikke vaere nogen pavirkning af evt. yngle- og rasteomrader.

Beskyttede naturtyper

Der er ikke registreret beskyttede naturtyper indenfor projektomradet, og anlaegsarbej-
det vil i gvrigt ikke medfgre en pavirkning af beskyttet natur. Grundet afstanden til
naermeste areal med en beskyttet naturtype vurderes det, at der i anlaegsfasen heller
ikke vil kunne vaere en pavirkning af naturtypens tilstand.
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Ammoniakfglsom skov

Emission af NOy fra lastbiler og entreprengrmaskiner i anlaegsfasen vurderes ikke at vae-
re af et omfang eller varighed, hvor det kan pavirke tilstanden af den potentielt ammo-
niakfglsomme skov (Bevtoft Plantage) vaesentligt. Pavirkningen er derfor ubetydelig.

I driftsfasen vil der vaere en moderat pavirkning af Bevtoft Plantage som fglge af kvael-
stofdeposition, da pavirkningen er permanent i flyenes levetid. Da den samlede kvael-
stofdeposition i plantagen fortsat er lavere end den gvre graensevaerdi i talegraensein-
tervallet, sd vurderes det dog samtidig, at skiftet fra F-16 kampfly til F-35 kampfly kun
vil medfgre en mindre, ikke vaesentlig, aendring i plantagens tilstand, samt at der ikke
vil vaere behov for afvaergetiltag.

Fredskov og skovbyggelinje

Anlzegsfasen omfatter feeldning af fredskov, hvortil der er givet tilladelse. Herudover er
der ryddet et mindre areal til den midlertidige adgangsvej, hvilket dog vurderes som en
mindre pavirkning af plantagen, da de bergrte traeer er forholdsvis unge (ca. 14 3r), og
da det ryddede areal tilplantes igen efter endt anlaegsarbejde.

De nye flyfaciliteter, jordvolde mm placeres indenfor skovbyggelinjen for Bevtoft Planta-
ge, men grundet projektomradets placering p& Flyvestation Skrydstrups omrade, sd er
det ikke i et omrade, hvor offentligheden har indblik til skovbrynet. Af denne grund vur-
deres andringen ikke at udggre en veesentlig pdvirkning. Samlet set vurderes pavirk-
ningen dog at vaere moderat, da den er af laengere varighed, men der vurderes ikke at
vaere behov for afvaergetiltag. I driftsfasen vil der ikke ske en pavirkning af fredskov, og
forhold vedrgrende skovbyggelinjen afklares i anlaegsfasen.

2.3.4 Jordarealer og jordbund

F-35 komplekset etableres pd et areal indenfor flyvestationens eget omrade. Omradet er
i dag delvist bebygget og delvist pa grgnt areal. Ud fra oplysninger om nuvaerende og
tidligere aktiviteter i omradet vurderes det, at omradet kan vaere forurenet, og en del af
den jord som opgraves i forbindelse med anlaegsarbejdet, kan sdledes vaere forurenet.

I forbindelse med anlaeggelse af de nye hangaretter, veje og stgjvolde, vil der veere be-
hov for hdndtering af stgrre maengder jord. Eventuel overskudsjord vil, s& vidt muligt,
sgges anvendt internt pa omradet. Dog skal der benyttes stgrre maengder jord til etab-
lering af stgjvoldene og byggemodning, og det kan derfor blive hgdvendigt at kgre jord
ind til omradet udefra. Det er hensigten at bruge blandt andet lettere forurenet jord til
voldanlaeggene og der er ved opbygningen af disse indarbejdet tiltag til sikring mod for-
urening af jord og grundvand.

I driftsfasen vil der vaere oplag af olie til ngdgeneratorer, smgremidler mv. Der er truffet
foranstaltninger ved placeringen af oplag, mv. pa en made, sa der ikke er gget risiko for
forurening af jord og grundvand fra de nye anlag.
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2.4 Luft og klima

I anlaegsfasen kan der forekomme lokale pavirkninger, som fglge af stgv fra byggear-
bejdet, transport og oplagring af materiale mv. Der kan derudover forekomme emissio-
ner fra karende materiel. I driftsfasen forventes de nye F-35 kampfly, at kunne pavirke
luftkvaliteten i mindre grad og i lokalt omfang. I forhold til klimatiske faktorer, forventes
projektet ikke at medfare vaesentlig gget udledning af drivhusgasser og klimatiske fak-
torer er ikke vurderet naermere.

I anleegsfasen kan arbejdet medfgre stgvgener i neeromradet fra byggearbejdet, trans-
port og oplagring af materiale mv. Generelt vil stgv, der spredes i omgivelserne, laegge
sig pa overflader inden for en radius p& 500 m fra kilden. Det er meget sjaeldent, at der
opleves stgvgener uden for en radius pd 1 km. Det kan dog ikke udelukkes, at der saer-
ligt ved boligen Savvaerksvej 10 pa grund af den kortere afstand i perioder kan fore-
komme stgvgener fra transport og anlaegsarbejde. Almindeligvis vil stgvgener blive re-
duceret ved anvendelse af afvaergeforanstaltninger, sdsom vanding, kgreplader, afvask
af maskiner mv.

I driftsfasen vil der vaere luftforurening fra flyvning, veerksteder, tankanlaeg og energi-
anleeg.

Luftforurening fra flyvning afhaenger af flyvemgnster, hyppighed, opstartsprocedure,
braendstofforbrug mv. Det vurderes, at den lokale belastning vil veere forbundet med
flyenes opstart. Luftforureningen fra flyvning vurderes i forhold til EU's luftkvalitetskrite-
rier, hvor der er fastsat graenser for kvaelstofoxider, svovldioxid og partikler. De nyeste
oversigter over luftkvaliteten i Danmark, der udarbejdes af Nationalt Center for Miljg og
Energi viser, at kveelstofoxider og partikler ligger under Iuftkvalitetskriterierne. Der er
ikke tilsvarende opggrelse for svovloxider, men svovlindholdet i jetfuel ligger generelt
lavt, og samlet vurderes det, at der ikke vil vaere vaesentlig andring i luftforureningen
fra flyvning og dermed heller ikke sendringer i den lokale luftkvalitet. Pavirkningen fra
Nyt Kampfly Projekt pa luftkvalitet er derfor ubetydelig.

Graenseveerdier for udledning af miljgfremmede stoffer forventes at kunne overholdes
med god margin for maleranlaeg, energianlaeg og gvrige veerkstedsprocesser. Der for-
ventes ikke lugtgener fra projektet, da hdndtering af braendstof koncentreres omkring
hangaretterne og ikke som tidligere i det 3bne, ligeledes er opstartsprocessen for moto-
rer med det nye F-35 kompleks flyttet leengere vaek fra bymaessig beboelse.

2.5 Materielle goder

Projektet vil have en moderat positiv pavirkning pa materielle goder i forhold til beskaef-
tigelse, bade direkte samt indirekte via folgeerhverv, szerligt i anlaegsfasen, men ogsa i
driftsfasen.

Der er udfgrt litteraturstudie for sa vidt angar flystgjs effekt pa huspriser og resultaterne
tyder p3, at effekten af flystgj er et fald i boligpriserne, der ligger i intervallet 0,5-1,1 %
pr. dB stigning i flystgjen. Effekten pa@ huspriser kan i de konkrete tilfeelde ikke kvantifi-
ceres uden en afdaekning af niveauforskellen fgr/efter og den oplevede forskel i stgjek-
sponering. Derudover kan den subjektivt oplevede genevirkning variere afhaengig af,
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hvorndr stgjeksponeringen forekommer (opfattelsen og geneniveauet af flyvning om
natten og i weekender er oftest stgrre end pa andre tidspunkter).

Ifglge et litteraturstudie udfgrt af Institut for Husdyrvidenskab ved Aarhus Universitet,
vedlagt som bilag, kan flystgj fra F-35 potentielt have en pavirkning pd husdyr i besaet-
ninger i naerheden af flyvestationen i form af en akut reaktion, men effekten vil afhange
af dyreart og de konkrete forhold i besaetningerne. Aarhus Universitet papeger, at der
ud fra stgjniveauerne alene ikke er grund til at antage, at der er vaesentlig forskel pd
stgjpavirkningen fra F-16 og F-35, men understreger, at der er andre faktorer (frekvens,
hyppighed og forudsigelighed), der kan spille ind. Ydermere mangler der generelt viden
pa omradet.

2.6 Kulturarv og arkaeologi

Projektomradet rummer ikke arealer af kulturhistorisk veerdi eller arkaeologisk interesse
fredninger, kendte fortidsminder eller beskyttede sten- og jorddiger.

Det vurderes, at det planlagte projekt ikke vil have vaesentlig negativ pavirkning pa kul-
turhistoriske interesser eller tilstandsaendringer pa fredede fortidsminder. I anlaegsfasen
vil der ske gennembrud af et beskyttet jord- og stendige, men vejen bliver fjernet og
diget retableret efter afslutning pd anlaegsfasen, forventeligt ved udgangen af 2023. Pa-
virkningen er derfor forbigdende.

Fortidsminder indenfor projektomradet er blevet katalogiseret ved den arkaeologiske
undersg@gelse, og arealet er frigivet til anlaegsarbejder.

I driftsfasen vil der ikke ske andringer af fortidsminder eller pavirkning af gvrige kultur-
historiske interesser.

Projektet vil samlet set kun have mindre, forbigdende pavirkning pa kulturhistoriske in-
teresser.

2.7 Landskab

Det nye F-35 kompleks vil potentielt vaere synligt fra randbebyggelsen i den vestlige del
af Skrydstrup og kan medfgre en aendring af udsigten over det abne landskab.

Der er udarbejdet visualiseringer af projektet fra seks punkter, der vurderes at vaere
repraesentative for den landskabelige pavirkning i omradet, fra steder, hvor anlaegget
kan ses. De seks fotopunkter er:

1  Lilholtvej ved Vojens Lufthavn

2  Plantagevej gst for Bevtoft Plantage
3 Plantagevej vest for Bevtoft Plantage
4  Savveaerksvej

5 Smedagervej

6

Ribevej vest for Skrydstrup by
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Selv om landskabet er fladt og forholdsvist sarbart overfor nye bebyggelser, herunder
store tekniske anlaeg, vil F-35 komplekset ikke vaere synlig fra fotostandpunkt 1 - 4 pa
grund af placeringen bag leehegn og plantager.

F-35 komplekset vil kun veere synligt i landskabet fra fotostandpunkt 5 og 6, hvilket vil
sige fra eksisterende bebyggelse vest for Skrydstrup. Da landskabet pa disse punkter
ligger i omtrent samme hgjde som projektomrddet, der kun ligger et par meter lavere i
terraenet, vil det medvirke til, at anlaegget slgres bag den eksisterende, spredte be-
plantning. Det vil dog stadig kunne ses fra de to punkter.

Det konkluderes, at en realisering af projektet vil medfgre en moderat pvirkning af
landskabet. Idet den naermeste bebyggelse er placeret i en relativt stor afstand fra pro-
jektomradet, vil det nye anlaeg ikke opleves som dominerende i landskabet, fordi den
placeres i sammenhang med det eksisterende anlaeg.

2.8 Afveergeforanstaltninger

Projektet indeholder i sig selv afvaergeforanstaltninger, der skal sikre, at negative pa-
virkninger af miljget begraenses mest muligt. I oversigten nedenfor er indarbejdede af-
veergeforanstaltninger samt forslag til supplerende afvaergeforanstaltninger kort angivet.

Flystgj og terminalstgj

> Indarbejdede foranstaltninger:
>  Der flyves med et miljgtilpasset flyvemgnster.
> Mest mulig natflyvning gennemfgres i aftenperioden (inden kl. 22).
>  De tre mest trafikerede maneder er marts, april og november, som ligger
udenfor sommerperioden.
> Placeringen af de nye anlaeg er optimalt i forhold til at reducere stgjgener.
>  Stgjafskeermning (stgjvolde) omkring hangaretter.
> Stgjafskeermning over de aktive hangaretters portabninger.

> Forslag til supplerende foranstaltninger flystgj
> Kompensationsordning for de mest stgjudsatte naboer. Udgangspunktet for
kompensationsordningen er stgjsikring af boliger eller tilbud om frivilligt opkgb
afhaengigt af omfanget af stgjbelastningen.

> Forslag til supplerende foranstaltninger terminalstgj
Tilpasning af driftstiden for damprensningsanlagget.

Biologisk mangfoldighed, naturtyper og arter

> Indarbejdede foranstaltninger:
> Ingen.
> Forslag til supplerende foranstaltninger
> Rydning af treeer i forbindelse med byggemodning bgr optimalt ske i perioden
fra 1. september til 31. oktober for at undgd fuglenes yngletid.
> Evt. tilplantning af areal i Bevtoft Plantage, der ryddes til adgangsvej, efter
endt anlaegsarbejde
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Jordarealer og jordbund

> Indarbejdede foranstaltninger:
>  Tildeekning af forurenet jord med ren jord pa ubefzestede arealer for at undga
fysisk kontakt.
> Markering af overgang mellem ren og forurenet jord udlaegges med marke-
ringsnet eller geotekstil.
> Forslag til supplerende foranstaltninger
> Ingen.

Vand

> Indarbejdede foranstaltninger:
> Miljgplan for anleegsarbejdet med beskrivelse af forholdsregler i forbindelse
med uheld i anlaegsfasen.
>  Lokal afledning af regnvand (LAR Igsninger), der mindsker afledning af overfla-
devand til recipienter.
> Inddampningsanlaeg til behandling af processpildevand.
> Forslag til supplerende foranstaltninger
> Ingen.

Luft og klima

> Indarbejdede foranstaltninger:
> Begraensning af stgvgener ved renholdelse og evt. befugtning af arbejdsarealer
i tarre perioder samt befugtning eller overdaekning af oplag af materialer.
>  Evt. hastighedsbegraensning isser i meget tgrre perioder er en mulighed. Lokalt
omkring flyvestationen er der hastighedsszenkning til 20 km/h.
> Forslag til supplerende foranstaltninger
> Ingen.

Materielle goder

Der foresl3s ikke afvaergeforanstaltninger udover det, der er naevnt under flystgj og
terminalstgj.

Kulturarv og arkaeologi

Der foresl3s ikke afvaergeforanstaltninger.

Landskab

Der fores|ds ikke afvaergeforanstaltninger.

2.9 Overvagning

I det omfang projektet kan have vaesentlige pavirkninger pa miljget, skal miljgrapporten
indeholde et program for overvagninger af disse. Der er for en raekke af de naevnte mil-
jotemaer en reekke eksisterende overvagningsordninger, der forventes at kunne anven-
des ligesom der er emner, hvor regulering vil ske som i andet regi f.eks. ved en anlags-
lov.
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Flystaj
Stgj fra F-35 kampfly vil reguleres saerskilt i anlaegslov. Det forventes at overvagnings-

tiltag vil indgd som en del af kompensationsmodellen og som en del af reguleringen
heri.

Terminalstgj

Stgj fra F-35 kompleksets terminalaktiviteter vil reguleres i anlaegslov, og det er derfor
vurderet, at der ikke er behov for saerskilt overvagning.

Biologisk mangfoldighed, naturtyper og arter

Forsvarsministeriets drifts- og plejeplaner varetager forsvarets overvdgning og der fore-
slds ingen saerskilt overvdgning indenfor emnet biologisk mangfoldighed, naturtyper og
arter.

Jordarealer og jordbund

Der foresl3s ikke overvdgning. Forhold vedrgrende forurenet jord herunder genanven-
delse af forurenet jord vil indgd som en del af anleegsloven og overvdgning vil reguleres
heraf samt via tilladelser til hdndtering af forurenet jord.

Vand

Driften af inddampningsanlaegget forventes reguleret ved miljggodkendelsen og der fo-
reslds ingen saerskilt overvagning af gvrige forhold vedrgrende vand.

Luft og klima

Safremt der i anlaegsfasen opleves gener fra diffuse emissioner (stgv mv.) kan der ud-
arbejdes tiltag til dempning af disse som beskrevet under afveergeforanstaltninger. Der
er ikke vurderet at veere behov for overvagning i forbindelse med anlaegsfasen.

Emissioner til luften fra F-35 komplekset vil veere reguleret af vilk3r i flyvestationens
miljegodkendelse. Der foreslas derfor ingen saerskilt overvagning.

Materielle goder

Det er ikke pa det nuvaerende vidensgrundlag muligt at vurdere, om der vil vaere en pa-
virkning pa husdyr som falge af Nyt Kampfly Program og derfor ikke muligt at identifice-
re evt. overvagningsforslag.

Kulturarv og arkaeologi

Der fores|ds ikke overvdgning.

Landskab

Der foreslas ikke overvagning.
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3 Projektbeskrivelse

I perioden 2021-2026 vil det danske forsvar modtage 27 nye F-35A Joint Strike Fighter
kampfly, som herefter skal have base pa Flyvestation Skrydstrup. Af disse vil ca. 22 F-
35 kampfly skulle operere fra Flyvestation Skrydstrup.

Implementeringen af "Nyt Kampfly Program" betyder samtidig udfasning af de danske
F-16 kampfly. Baggrunden for udskiftningen er, at F-16 kampflyene ved udfasningstids-
punktet har flgjet i mere end 40 ar og dermed naermer sig graensen for, hvor mange
flyvetimer der er tilbage i flyene.

Det forventes, at de sidste F-16 kampfly er udfaset med udgangen af 2024, hvor F-35
kampflyene opstarter flyvning i 2023, se endvidere Tabel 3-1 og Tabel 3-2. Tidligere F-
16 funktioner vil blive lukket ned og vaerkstedsfunktioner mv. flyttes over til et nyt F-35
kompleks i Flyvestation Skrydstrups sydvestlige omrade, se Figur 3-1 naeste side.
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Figur 3-1 Flyvestation Skrydstrup med angivelse af projektomr8de (byggefelt markeret med
sort ring)

Projektet bestar i miljgvurderingsprocessen af en anlaegsfase, hvor nye hangaretter, ny
infrastruktur, stgjvolde og hegn anlaegges i projektomradet og en driftsfase hvor omra-
det rummer ny bebyggelse og infrastruktur, og der vil veere a&ndret drift.

Forberedende anlaegsarbejder med hovedforsyning, jordarbejder mv. blev igangsat me-
dio 2019, og forventes afsluttet primo 2020 Tilladelser og godkendelser til denne del er
sggt seerskilt. Herefter vil anleegsarbejder, herunder opfgrelse af nye bygninger og han-
garetter blive gennemfgrt frem til primo 2023.

De nye F-35 kampfly begynder at ankomme til Flyvestation Skrydstrup i 2023.

3.1.1 Afgraensning af projektomradet

Projektomradet afgraenses til det areal pa flyvestationen, der inddrages til etablering af
faciliteter til F-35 kampflyene - i det efterfglgende benaevnt F-35 komplekset.

Projektomradet (byggefeltet) ses af Figur 3-1. For at lette tilkgrslen med materialer mv.
i anlaegsfasen etableres der en midlertidig adgangsvej til projektomradet fra syd. Pa Fi-
gur 3-2 ses den midlertidige adgangsvej samt arealet til byggeplads.
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Figur 3-2 Midlertidig adgangsvej fra Plantagevej til byggefeltet

Miljekonsekvensvurderingen udfgres for omrader, der afgraenses for de enkelte miljg-
emner i forhold til det areal, der kan blive bergrt af miljgpavirkningernes udbredelse.
Denne afgraensning fastlaegges i forbindelse med gennemfgrelse af miljgkonsekvensvur-
deringen og fremgar af de enkelte fagkapitler.

Ved dette projekt kan pavirkningerne groft set opdeles i to typer; de direkte pdvirknin-
ger, der seerligt er forbundet med nye anlaeg pa flyvestationen (inddragelse af areal) og
de indirekte pavirkninger, der skyldes stgjgener ved flyvning. Den geografiske udbredel-
se af de indirekte pavirkninger er stgrre og forbundet til flyruter (flyveveje) og flyve-
mgnstre, herunder flyveprofiler.

Det er valgt at afgreense projektomradet for de fleste miljsemner til det areal, der ind-
drages til flyvestationens udvidelse. Specifikt i forhold til stgjpavirkninger af mennesker
og fauna ses pa et stgrre omrade, da udbredelsen af denne pavirkningstype er stgrre
end det fysiske areal. Selvom flyene har traeningsruter i flere dele af Danmark, fokuse-
res der her pd de omrader ved Skrydstrup Flyvestation, der er bergrt af lavtflyvning og
af fly, der letter og lander.
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3.2 Flyoperationer

Udskiftning af flytype vil i mange henseender ikke medfgre aendringer i flyveruter. Det
forventes, at de eksisterende ruter fortsat vil blive anvendt til traeeningsflyvninger. Gene-
relt skelnes mellem lavtflyvning (< ca. 600 m) og gvrig flyvning (> ca. 600 m). For lavt-
flyvning gaelder en raekke restriktioner der skal medvirke til at begraense genevirkning
for mennesker og fauna.

At de eksisterende F-16 kampfly udskiftes med nye F-35 kampfly vil betyde, at stgjud-
bredelse og stgjniveauer andres i forbindelse med andret hyppighed i flyvninger, sn-
dret kildestyrke samt indretningen og placering af hangaretterne.

I det efterfglgende beskrives de forudsaetninger for flyveruter og flyvemgnstre, der lig-
ger til grund for beregningerne af flystgj. For mere detaljeret beskrivelse henvises til
forudsaetningsnotat for flystgjberegning®. Der henvises derudover til Stgjportalen der
findes pa fmi.dk/nyt-kamp-fly/stgjportal.

3.2.1 Omfang af flyoperationer

Det samlede antal operationer pr. &r skal fordeles pa forskellige trafikkategorier. En
operation defineres som enten en start med efterfglgende udflyvning eller indflyvning
med efterfglgende landing. "Touch and Go" (TGO) og “"Low Approach" (LA)-operationer
teelles som to operationer, idet der er tale om bade en indflyvning og en udflyvning,
mens “Simulated Flame Out" (SFO) operationer taelles som 4 operationer?.

I Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser er en del af flyvningerne
med seaerlig samfundsmaessig betydning undtaget fra stgjregulering. Det drejer sig om
fglgende typer flyvninger:

Ambulanceflyvninger

Flyvning for Rigspolitichefen

Eftersggnings- og redningsmissioner

Miljg- og overvagningsflyvning

Flyvning i forbindelse med suveraenitetshaevdelse (afvisningsberedskab, AVB)
Flyvning i forbindelse med humaniteer indsats

Flyvning i forbindelse med intensive uddannelsesperioder med henblik pa internati-
onale opgaver (eksempelvis FN-opgaver)

vV V V V VvV VvV VvV

Ved fastleeggelse af miljgkravene til flyvestationer er der taget hensyn til, at forsvaret
skal kunne leve op til de lovbestemte uddannelseskrav, forudsaetninger og krav i medfgr
af de til enhver tid gaeldende forsvarsforlig, internationale aftaler samt opgaver i forbin-
delse med katastrofer, redningsaktioner og lignende. Nogle typer af disse flyvninger kan
derfor udelades af stgjberegninger og er ikke godkendelsespligtige.

! http://www.fmi.dk/nyt-kampfly/stoj/Rapporter/Bilag-

2 731 Flystgj Forudsaetningsnotat.pdf

2 Se beskrivelse af flyveprofilen i afsnit 5 i forudsaetningsnotat for flystgjsberegninger
(jf. fodnoten ovenfor).
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Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse har valgt at beregne flystgj, hvor afvisningsbe-
redskabet indgar. Det vil sige, at stgj fra flyvninger, der jf. Vejledningen fra Miljgstyrel-
sen om stgj fra flyvepladser kan udelades, alligevel indgdr i beregningerne. Dette er
valgt, da det svarer til det, beboerne i omradet oplever. Beregningerne af den samlede
flystgj indgdr i rapporten som B-scenarier, som beskrevet nedenfor.

Som supplement til beregningerne af den samlede flystgj er der ogsa gennemfgrt be-
regninger af flystgj, hvor flyvninger i forbindelse med afvisningsberedskabet, der jf. vej-
ledningen kan udelades, ikke indgdr i beregningerne. Disse beregninger indgar i rappor-
ten som A-scenarier.

Det samlede antal flyvetimer for bdde F-16 kampfly og F-35 kampfly er derfor angivet
for to forskellige beregningssituationer hhv. uden afvisningsberedskab (AVB), internati-
onale treeningsoperationer og gvrige internationale operationer (INTOPS) og med AVB
men uden internationale traeningsoperationer samt INTOPS, svarende til scenarie A og
B:

> Scenarie 1A (F-16): Forventede trafik i perioden 2020-2022, hvor F-16 er kampfly-
kapacitet. Uden AVB

> Scenarie 1B (F-16): Forventede trafik i perioden 2020-2022, hvor F-16 er kampfly-
kapacitet. Medregnet AVB (500 timer)

> Scenarie 2A (F-35): Fremtidig trafik i perioden 2025 og frem, hvor F-35 er kamp-
flykapacitet. Uden AVB

> Scenarie 2B (F-35): Fremtidig trafik i perioden 2025 og frem, hvor F-35 er kamp-
flykapacitet. Medregnet AVB (500 timer)

Scenarie 1A og 1B (F-16) er for den driftssituation, hvor der udelukkende flyves med F-
16 kampfly.

Scenarie 2A og 2B (F-35) er for den driftssituation, hvor der udelukkende flyves med F-
35 kampfly.

Flyvningerne for bade F-16 kampfly og F-35 kampfly repraesenterer en drift, hvor der
flyves med et miljgtilpasset flyvemgnster. Det vil sige, at man har gennemfgrt bereg-
ninger af mange forskellige scenarier, og derved er kommet frem til de flyvemgnstre,
der giver den mindste stgjbelastning.

Tabel 3-1 og Tabel 3-2 viser antal flyvetimer i perioden 2020 til 2028 for hhv. scenarie
1A og 2A samt 1B og 2B, dvs. hhv. uden og med afvisningsberedskab (AVB).

Tabel 3-1 Samlet antal flyvetimer pr. 8r for F-16 og F-35 fra Flyvestation Skrydstrup uden
AVB, scenarie 1A og 2A.

Fly/ar 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

F-16 5750 5750 5750 4000 3250 0 0 0 0

F-35 0 0 0 1000 2000 3000 3750 4250 4250
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Tabel 3-2 Samlet antal flyvetimer pr. 8r for F-16 og F-35 fra Flyvestation Skrydstrup medreg-
net AVB, scenarie 1B og 2B.

Fly/ar 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
F-16 6250 6250 6250 4500 3750 0 0 0 0

F-35 0 0 0 1000 2000 3500 4250 4750 4750

Flyvningernes fordeling over aret og dggnet er ikke jaevn, og ved stgjberegningerne skal
der tages udgangspunkt i de tre mest trafikerede m@neder af 8ret med de mest stgjen-
de fly. For Flyvestation Skrydstrup er det marts, april og nhovember. De primaere nat-
flyvningsperioder ligger i marts og november méned. Det planlaegges, at mest mulig
natflyvning gennemfgres i "aftenperioden” for at minimere stgjgener omkring flyvestati-
onen i natperioden. Fordelingen mellem dag/aften/nat er vist i Tabel 3-3.

Tabel 3-3 Fordeling af danske jagerflyoperationer (F-35) i de tre mest stgjbelastede m8neder
TGO; touch and go, LA; Low Approach og SFO; Simulated Flame Out. Tabellen om-
fatter ikke de flyvninger, der er undtaget af stgjregulering.

Operationstype Dag Aften Nat
.07-19)  (kl. 19-22)  (kl. 22-07)

Marts

Traeningsoperationer 197 400 80

TGO-, LA-operationer 49 100 0

SFO-operationer 60 0 0
April

Traeningsoperationer 545 100 0

TGO-, LA-operationer 136 25 0

SFO-operationer 60 0 0

November

Traeningsoperationer 165 400 80

TGO-, LA-operationer 41 100 0

SFO-operationer 60 0 0

Ud over de danske jagerflyoperationer gennemfgres udenlandske jagerflyoperationer og
gvrige flyoperationer. Alle udenlandske jagerflyvninger gennemfgres i dagperioden k.
07-19 og mere end 90 % af flyoperationer eksklusive udenlandske jagerflyvninger gen-
nemfgres i dagperioden kl. 07-19.

3.2.2 Flyveruter

Flyveruter for F-35 vil stort set blive de samme, som anvendes i dag med F-16 kampfly-
ene. P& Figur 3-3 til Figur 3-5 er flyveruter for jagerflyvninger vist.
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Flyvevejskort 1
Start og udflyvning — Jagerflyvninger

3

Flyveruter for starter.

8%k e e

Landing og anflyvning - Jagerfiyvninger -

Flyvevejskort 2
ing -
Baneretning 28R

Figur 3-4 Flyveruter for landinger fra gst.
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Figur 3-5 Flyveruter for landinger fra vest.

Ud over flyveruter vist pa Figur 3-3 til Figur 3-5 omfatter flyvningerne "korte ture" -
landingsrunder, der gennemfgres syd for banen.

3.2.3 Flyvepas med nye F-35 kampfly

Der flyves 2 flyvepas om dagen med 10 kampfly i hvert flyvepas i normaluger og 6
kampfly i hvert flyvepas i ferieperioder. Der flyves alle ugens fem dage med et flyvepas
om formiddagen og et flyvepas om eftermiddagen.

I to perioder, normalt i marts og november, flyves med et flyvepas f@r kl. 19 og et fly-
vepas om aftenen. Dog vil der i én uge (5 dage) kunne veere et flyvepas om aftenen og
et flyvepas om natten. Der planleegges ikke med aften- og natflyvning i maj, juni, juli,
august og september. AVB og suveraenitetshaevdelse kan ske pa alle tider af dgg-
net/aret og sker normalt med to fly ad gangen.

Opstartprocedure

> 28 minutter mellem opstart i F-35 hangaretter og take off.
> De fly, der er i samme formation, letter med 20 sekunders mellemrum.

> Den formation, der tager afsted efterfglgende, letter 2, 7 og 9 minutter efter.

3 fly letter kl. x (med 20 sekunders mellemrum).

2 fly letter kl. x plus 2 minutter (med 20 sekunders mellemrum).

3 fly letter kl. x plus 7 minutter (med 20 sekunders mellemrum).

2 fly tager i luften kl. x plus 9 minutter (med 20 sekunders mellemrum).

Vv V VvV Vv

Afvisningsprocedure (AVB)

> Antal fly: 2 kampfly.
> Placering: F-35 garageanlagget.
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>  Opstartsprocedure: Opstart af fly p& AVB tager under 5 minutter.

Udenlandske fly

Udover de danske F-35 kampfly vil der ogsa forekomme flyvninger fra udenlandske fly,
herunder kampfly. Det er i beregningerne forudsat, at alle flyvninger med kampfly sker i
dagtimerne (07-19) og stgrstedelen af gvrige flyvninger (transporter mv.) sker 0gsa i
dagtimerne (90-94 %), jf. forudsaetningsnotat til brug ved beregning af flystgj>.

De udenlandske fly vil vaere placeret pa fglgende omrader:

4 stk. F-16 kampfly forudsaettes parkeret p& flyvestationens sydgstlige omrade.
6 stk. F-35 kampfly forudsaettes parkeret pa det sydvestlige omrade.

6 stk. Eurofighter forudsaettes parkeret pa det sydgstlige omrade.

6 stk. F-16 kampforudsaettes parkeret naer det nordgstlige omrade.

v V VvV VvV

3.2.4 Driftsforhold, F-35 komplekset

Der vil vaere op til 500 ansatte pa arbejde samtidig i det nye kompleks, og det samlede
antal medarbejdere pa flyvestationen aendres fra 950 personer i dag til 1.100 personer,
nar F-35 kampflyene er fuldt implementeret.

Flyvestationen er i drift alle drets dage, og der udfgres flyvninger dggnet rundt, aret
rundt, dog primeert i dagtimerne. De enkelte stgttefunktioner har driftstider indenfor
almindelig arbejdstid, dog kan der i perioder vaere aktiviteter i dggnets gvrige timer

Herudover vil der under normale forhold vaere weekenddrift maksimalt en weekend pr.
méaned. I szerlige tilfaelde kan der vaere fuld drift hele degnet alle ugens dage.

Adgangen til omradet bliver kontrolleret ved et ydre hegn omkring F-35 komplekset
med porte og personkarrusel samt szerlige indgange ved taxiveje.

3 http://www.fmi.dk/nyt-kampfly/stoi/Rapporter/Bilag-
2 731 Flystgj Forudsaetningsnotat.pdf
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3.2.5 Ny bebyggelse og infrastruktur

Figur 3-6 Principskitse over omrédet til nye hangaretter, hovedbygning og gvrige anlaeg til F-
35 kampfly i flyvestationens sydvestlige omr8de.

Hangaretter

Der etableres 22 hangaretter med plads til de nye kampfly. Hver hangarette etableres
med plads til 1 kampfly, og skal ogsa indeholde toiletter, lager og kontor-, opholds- og
vaerkstedsfaciliteter. Hver enhed har et areal pa ca. 250 m? med en hgjde pa 7,5 m. De
opfares, som to bygninger H8 og H9 med hhv. 10 hangaretter i hver, som det ses af
figur 3-6 og bilag B i stgrre format. Alle aktive hangaretterne skal udover mandskabsfa-
ciliteterne anvendes til mindre reparations- og vedligeholdelsesopgaver samt pafyldning
af braendstof. To af de 22 hangaretter indrettes ikke i forbindelse med projektet, men vil
veere disponible.

Der etableres stgjafskaermning, som udhang ud over abningen, ved hangaretters port-
abninger.

Der etableres 3 separate hovedsystemer for aflgb til henholdsvis regnvand, saniteert
spildevand og processpildevand. Generelt ledes alt regnvand fra bygninger og befaeste-
de arealer til nedsivning, sanitaert spildevand ledes til Skrydstrup Renseanlaeg og pro-
cesspildevand fra vask mv. behandles i inddampningsanlaeg, se endvidere kapitel 9.

Hovedbygning

Mod syd opfgres en hovedbygning (ny bygning nummer 850) med vaerksteder, reparati-
onsdokke, malerkabiner — en stor og en mindre - samt kontorer. Hovedbygningen bliver
pd ca. 15.000 m2 i 1 til 2 etager, svarende til ca. 25.000 etagemeter og en maksimal
bygningshgjde pd 13,1 m.

Stgjvolde

Omkring hangaretterne mod vest, nord og gst etableres stgjafskaermning. Afskeermnin-
gen bestar af 7 m hgje jordvolde med 6 m hgje stgjskaerme ovenpd. Imellem hangaret-
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terne etableres en vold pd 4 m med en stgjskarm pd 7 m. Denne vold omkranses af en
klimavej/grgft til afledning af regnvand fra volden.

Befzestede arealer

I ankomstomradet mellem hovedbygningen og Ringvejen etableres parkering med 383
P-pladser til personbiler samt et mindre omrade til parkering for motorcykler og cykler.
Ved forpladsen mellem hovedbygning og hangaretter etableres et mindre parkeringsom-
rade med i alt 14 P-pladser (lastbiler og personbiler). Arealet forbindes til vejen vest for
arealet ved mindre vejtilslutninger. Arealet forbindes ligeledes til landingsbanerne via
tre 15 m brede taxiveje mod nordvest, nord og nordgst.

Belysning

Der er planlagt falgende belysning af F-35 komplekset:

> Projektgrer placeres over porte pd facadevaeg som orienteringslys langs facade-
vaegge, hvor der forekommer trafik. Projektgrer er retningsbestemt skrat nedad og
er placeret i ca. 6 m hgjde.

> Projektgrer placeres pd master, som orienteringslys for taxiveje langs voldanlaeg
samt forside og bagside af begge hangaretbygninger. Projektgrer er retningsbe-
stemt skrdt nedad og er placeret i ca. 6 m hgjde.

> Taxivejsbelysning langs taxiveje pd omradet langs taxiveje.

> Projektgrer placeres pd master, som orienteringslys for parkeringsplads foran ho-
vedbygning. Projektgrer er retningsbestemt skrat nedad og er placeret i standard
hgjde for geengse parkeringspladser.

@vrige funktioner i projektomradet

I omradet omkring hovedbygningen etableres endvidere bebyggelse til olielagre, midler-
tidige affaldsoplag, skyllefacilitet og inddampningsanlaeg. Disse funktioner er naermere
beskrevet i fagkapitlerne.

Herudover udfgres ombygninger inden for eksisterende vaerksteder og nogle bygninger
tages ud af drift.

3.3 Andret drift pa flyvestationens gvrige omrade

I forbindelse med projektet vil der ske zndringer i den gvrige drift, dels i de bygninger,
der bliver nedrevet for at ggre plads til F-35 komplekset, dels flytning af aktiviteter, der
bliver neddroslet som fglge af F-16 kampflyenes udfasning eller overfgrt til det nye F-35
kompleks.

Tabellen nedenfor angiver hvilke bygninger med miljgmaessigt relevante aktiviteter, der

vil vaere taget ud af drift og eventuelt nedrevet i 2028. Der er tale om fglgende bygnin-
gerne angivet i Tabel 3-4.

Tabel 3-4 Eksisterende bygninger, der tages ud af drift.
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Bygnr Beskrivelse af aktivitet

116 Veerksted for svaeveflyverklub

208 AVB hallen, hal for afvisningsberedskab
247 Kontorbygning

248 Kontorbygning

248A Tilbygning til 248

288 Motorprgvestand

303 Autoveerksted

304 Veerksted og omklsedningsrum

315 Kontor

323 Kontor

324 Kontor

500 Elektronikveerksted

503 Motorveerksted

H4 Flyveerksted

H5 Hangar, bliver remmet, midlertidigt anvendt til screening, depot primo 2019

Ud over disse bygninger vil de eksisterende shelters i de gvrige omrader, der anvendes
til F-16 kampfly blive remmet og kunne benyttes til andre formal fra 2028. Den eneste
af de eksisterende shelters, der fortsat vil veere i drift, er shelter H7 i flyvestationens
nordgstlige omrade, der anvendes af redningstjenesten (SAR; Search And Rescue).

Veerkstedsaktiviteter i 500-komplekset og brug af F-16 flysimulator vil i takt med etab-
leringen og indfasningen af nye kampfly i F-35 komplekset blive gradvist udfaset. Paral-
lelt med disse endringer vil bygningsmassen i 500-komplekset blive frigivet til andre
formal, der dog ikke er kendte pd nuvaerende tidspunkt.

3.4 Anlaegsfase

I anlaegsfasen vil der blive anlagt nye hangaretter, ny infrastruktur, stgjvolde og hegn. I
anlaegsfasen vil arbejdet medfgre stgj i naeromradet. Anlaegsfasen vil straekke sig over
en arraekke pa ca. 3 ar fra 2020 til 2023. Anlaegsarbejder vil forega indenfor flyvestatio-
nens eget areal. Byggeplads og adgangsvej er vist pa Figur 3-2.

For anlaegsfasen vil der blive gennemfgrt forberedende anlaegsarbejder i projektomra-
det. De forberedende arbejder omfatter:

Arkaeologiske forundersggelser
Hovedforsyning

Jordarbejder under befaestede arealer
Jordarbejder under bygninger
Etablering af skurby

vV V VvV VvV VvV

Byggemodningen forventes gennemfgrt i perioden primo 2019 - 2020, herunder:

> Fjernelse af eksisterende bygninger og anlag.
> Fjernelse af blgd bund og forureninger
> Fremfgring af forsyninger (vand, strgm, kloak og varme)
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> Etablering af byggeplads med skure, hegn, belysning og veje
> Etablering af ny midlertidig adgangsvej til byggepladsen i syd
> Etablering af midlertidigt jorddepot

De forberedende anlaegsarbejder og byggemodning som oplistet ovenfor er pabegyndt
og de ngdvendige tilladelser samt dispensationer er indhentet. Disse nedrivnings- og
anlaegsmaessige aktiviteter vil derfor ikke blive vurderet i indeveerende miljgkonse-
kvensvurdering.

I den anlaegsfasen vil der blive etableret:

Regnvandsledninger

Regnvandsbassiner

Spildevandstilslutninger

Belaegningsarbejder

Voldanlzeg

Stgjskaerme

Vejudstyr i terraen

Gadelys

Bebyggelse (hangaretter, hovedbygning samt simulatorbygning)

VvV V V VvV VvV V V VvV VvV

Det forventes ikke, at der skal udfgres vaesentlige stgjende arbejder som spunsning,
pzelefundering eller lignende i denne anlaegsfase. Selvom meget af jord og muld gen-
bruges, skal der dog tilkgres jord til opbygning af stgjvolde samt betonelementer og
materialer. Dette vil medfgre tung trafik til og fra projektomradet, som kan pavirke om-
givelserne i form af stgv, stgj og trafikale forhold som tilgeengelighed.

Jordarbejderne vil have sit maksimum i perioden med de forberedende arbejder svaren-
de til medio september 2019 til ultimo marts 2020 og det forventes at tilkgrslen af jord
vil vaere mest koncentreret omkring midten og slutningen af denne periode. Antallet af
lastbiler til jordtransport er estimeret i forhold til jordbalancen som er uddybet i kapitel
8 Jordarealer og jordbund.

I anleegsperioden forventes en daglig trafik pa 400-800 kgretgjer, baseret pa 300 dagli-
ge handvaerkere samt en variabel maengde materialetransport. Det maksimale antal
kgretgjer i anlaegsperioden, vurderes at forekomme i forbindelse med tilkgrsel af jord,
stgbning af simulatorbygning med tilkgrsel af beton og opfgrelse af réhus med tilkgrsel
af betonelementer.

Det forventes, at langt stgrstedelen af transporter vil ske indenfor alm. arbejdstid pd
hverdage.

Alle arbejder vil blive udfgrt i henhold til Haderslev Kommunes forskrifter /ref. 16/.

3.5 Projektalternativer

Nar byggeriet af det kompleks, der skal huse Danmarks kommende F-35-kampfly pa
Flyvestation Skrydstrup, gdr i gang, bliver det i et andet omrade pa flyvestationen end
oprindeligt planlagt. Det skyldes, at Forsvarsministeriet efter et staerkt gnske fra lokale
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beboere har undersggt en reekke alternative placeringer for at mindske stgjgenerne fra
den sakaldte terminalstgj fra hangar- og vaerkstedsomradet mest muligt.

De undersggte alternativer er vist pa Figur 3-7.

Figur 3-7 Alternative placeringer, undersggt ved estimering af terminalstgj.

Det nye F-35 kompleks kommer derfor til at ligge i den sydvestlige del af flyvestationen,
hvor F-16 kampflyene ogsd i dag opererer fra. Beregninger i den indledende fase viste,
at det er det optimale omrade i forhold til at reducere stgjgenerne, da der er ca. lige
langt til Skrydstrup, Bevtoft og Over Jerstal. Endvidere er der tale om en bedre operativ
Igsning, da en samlet placering giver bedst mulighed for at understgtte den daglige
flyvning, mindske transporttid og optimere Fighter Wing Skrydstrups logistiske aktivite-
ter.

Den oprindeligt planlagte placering nordvest for flyvestationen er fravalgt blandt andet
grundet stgjmaessige udfordringer i forhold Skrydstrup by, se Figur 3-8.
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Skrydstrup

Gammel placering

~

Ny placering »

Bevtoft

Over Jerstal

Figur 3-8 oversigtskort over tidligere foresl8et placering ("Gammel placering")
sammenholdt med hovedforslaget ("Ny placering”).

I denne vurdering svarer placeringen meerket "Ny placering" derfor til projektet.

Vurdering af alternativerne indgar ikke i de gvrige fagkapitler, da stgj har veeret den helt
afggrende faktor ved beslutning om placering, hvilket ogsd fremgar af den gennemfgrte
afgraensningsproces og offentlige hgring.

Samlet indeholder miljgvurderingen derfor vurdering af fglgende alternativer

> Projektet
> Eksisterende forhold
> Referencescenarie

3.6 Eksisterende forhold

I dette afsnit gives en overordnet beskrivelse af de eksisterende forhold. En mere detal-
jeret beskrivelse fremgar af de enkelte fagkapitler.

Flyvestation Skrydstrup huser i dag F-16 kampfly, kaldet Fighter Wing Skrydstrup med
stgttefunktioner samt Forsvarets forsyning, depot og distribution (FDD). Flyvestationens
omrade udggr ca. 856 ha og rummer en lang raekke bygninger, shelters og oplag. Der
er en hovedlandingsbane (Bane 28R-10L) og en parallel bane (Bane 28L-10R). De to
baner er ca. 3 km lange. Bredden af banerne er henholdsvis 50 m og 25 m. Pa den bre-
deste bane kan 2 fly lette og lande samtidig.

Flyvestationens materiel deekker over F-16 kampfly samt propelfly til traenings- og
transportopgaver. Derudover er der kontinuerligt SAR-helikopter (Search and Rescue)
pd beredskab, der har til opgave at foretage eftersggninger og redningsaktioner i Syd-
danmark. Endvidere deltager udenlandske fly i traenings- og transportopgaver.
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Der er ca. 950 ansatte pa Flyvestation Skrydstrup, heraf ca. 700 i Fighter Wing.

Flyvestationen er i drift alle 8rets dage, og der udfgres flyvninger dggnet rundt, dret
rundt, dog foregdr 90 % af flyvningerne i hverdagene indenfor tidsrummet 07-19. De
enkelte stgttefunktioner, FDD, veerksteder, kantine mv. har driftstider indenfor alminde-
lig arbejdstid, dog kan der i perioder vaere aktiviteter i dggnets gvrige timer. Der vil dog
ikke vaere nogen szerlig stejmaessig pavirkning af driften fra langt de fleste stgttefunkti-
oner, undtaget herfra er dog motorprgvestand, accelerationstest og skydebaner.

Miljgmaessigt er Flyvestation Skrydstrup i dag omfattet af en rammegodkendelse, gael-
dende for bdde Flyvestation Skrydstrup og Vojens Lufthavn. Godkendelsen er meddelt af
Sgnderjyllands Amt den 5. oktober 1999. I godkendelsen er der fastsat vilkar for:

> Luftforurening: Flyveaktiviteternes emissioner til luften stammer fra starter, landin-
ger og taxikgrsel. Endvidere er der afkast fra energianleeg og vaerksteder pa flyve-
stationen.

> Terminalstaj og flystaj: Flystgj er den stgj, som anvendelse af flyene pafgrer omgi-
velserne inkl. taxikgrsel til og fra landingsbaner (pa rulleveje/taxiveje). Terminal-
st@j er stgj fra den anvendelse, der ikke har direkte forbindelse med flyoperationer.
Ved terminalstgj forstds alle aktiviteter, der foregar inden for flyvestations hegn og
omfatter bl.a. st@j fra operationer med fly ved garageringsanlaeg, herunder opstart
og afprgvning af flymotorer. Stgj fra opstart og afprgvning af flymotorer indgik ikke
i stgjberegningerne der blev udfgrt i 1999 i forbindelse med godkendelse af flyve-
stationen.
For stgj er der i den gaeldende miljggodkendelse fastsat stgjgraenser, der er hgjere
end de vejledende.

> Spildevand: Flyvestationen er hovedsageligt faelleskloakeret. Enkelte steder er dog
separatkloakeret. Spildevand fra bade faelles- og separatkloakerede omrdder ledes
til rensning pa Skrydstrup Renseanlaeg

> Affald: Flyvestationens oplag af affald sker dels decentralt i forbindelse med de en-
kelte vaerksteder og lignende, og dels i en falles affaldscentral, der er indrettet til
opsamling og opbevaring af affald fra hele flyvestationen.

> Jord- og grundvandsforurening: P& flyvestationen er der oplag af affald og révarer,
herunder deicingmidler og flybraendstof som potentielt kan udggre en risiko for for-
urening af jord og grundvand. Endvidere kan der vaere risiko for forurening i forbin-
delse med anvendelse af brandgvelsespladsen.

3.7 Referencescenarie

Referencescenariet, ogsa kaldet 0-alternativet, er den situation, der benyttes som sam-
menligningsgrundlag for at vurdere, hvilke pdvirkninger projektet medfgrer. Reference-
scenariet er i dette projekt den situation, hvor de eksisterende F-16 kampfly ikke erstat-
tes af F-35 kampfly, og hvor der ikke etableres nye hangaretter mv. enten fordi bygher-
re beslutter ikke at gennemfgre det, eller fordi myndigheden ikke tillader det ansggte
projekt.

Det vil sige, at vurderingen af miljgpavirkningen af projektet er en vurdering af forskel-
len mellem den situation, hvor projektet er realiseret i &r 2027, og den situation, hvor
de nuveerende forhold er fremskrevet til 2027.
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Som referencescenarier for flyst@gj anvendes 1A (F-16) og 1B (F-16) scenarier som be-
skrevet i afsnit 3.2.1. Beregningerne er udfgrt pa baggrund af nuveaerende flyvetimer,
men flyvemgnstrene er optimeret i forhold til stgjbelastningen, og er dem der vil blive
benyttet fremadrettet fra 2019. Det vil sdledes repraesentere den lavest mulige stgjbe-
lastning med F-16 kampfly under hensyn til det operationelle.

Som referencescenarie for terminalstgj anvendes scenariet, hvor F-16 kampfly ikke er-
stattes med F-35 kampfly, og F-16 kampfly forbliver placeret i flyvestationens sydvestli-
ge omrade (ogsa kaldet SW).

Som grundlag for beskrivelse af referencescenariet anvendes viden om den nuveerende
drift fra miljgredeggrelser, nyere kortlaegninger, miljghistoriske undersggelser, forure-
ningsundersggelser samt gaeldende miljggodkendelse for Flyvestation Skrydstrup.

Vurdering af referencescenariet fremgar af de enkelte fagkapitler.

3.8 Andre planer og projekter

Hvis flere projekter foregdr i samme omrade pd samme tid, er det relevant at vurdere
deres samlede effekt pa miljget. Det kaldes ogsa den kumulative effekt. Det er vigtigt at
forholde sig til den kumulative effekt, da den samlede effekt af flere projekters pavirk-
ninger kan veere vaesentlig, selvom pavirkningen fra det enkelte projekt isoleret set ikke
er det.

For at kunne vurdere, om der er kumulative virkninger, som kan forstaerke konsekven-
serne fra udvidelsen af flyvestationen pa miljget, ses pa andre planer og projekter i om-
radet. De eventuelle kumulative effekter vurderes for bdde anlaegs- og driftsfase og
gennemgas samlet for alle miljgemner i kapitel 14.

I omradet omkring Flyvestationen er der ifglge Haderslev Kommunes hjemmeside* pla-
ner om opfarsel af dobbeltrettet cykelsti mellem Vojens og Over Jerstal. Arbejdet er dog
feerdigt i august 2019 og der vil ikke vaere kumulative effekter med dette projekt. Der-
udover skal der i 2019-2020 anlaegges ny skole i Haderslev (Sgnder Otting skole). Sko-
lebyggeriet kan have et traek pd de samme ressourcer til byggemodning og opfgrsel som
dette projekt, men der forventes ikke vaesentlige kumulative effekter som fglge af an-
laegsarbejder (stgj, trafik, mv.).

Der er ikke kendskab til andre nye projekter, der kan bidrage til kumulative virkninger.

* https://www.haderslev.dk/om-kommunen/aktuelle-projekter (tilgdet d. 15/3-2019)
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4 Planforhold

Miljgvurderingen skal forholde sig til de geeldende internationale, nationale, regionale og
lokale planlaegnings- og andre lovgivhingsmaessige bindinger, der gaelder i det bergrte
omrade.

I dette kapitel kortlaegges de eksisterende planforhold og gvrige bindinger, som bergres
direkte af projektet. Herefter beskrives de fremtidige planforhold for projektomradet, og
det vurderes, hvilken pavirkning projektet har. Planforhold inden for de enkelte miljg-
emner er behandlet i de relevante fagkapitler.

I beskrivelsen af konsekvenserne i anlaegs- og driftsfasen ses pa de planomrader, der
bergres direkte af projektet i form af f.eks. de nye hangaretter, stgjforanstaltninger og
infrastruktur.

4.1 National lovgivning og planlaegning

Statslige interesser i kommuneplanlagningen

I Statslige interesser i kommuneplanlaegning 2019 er de hensyn, der skal indgd i kom-
muneplanleegningen angivet. En raekke hensyn er relateret til nationale anleeg og har
dermed betydning for flyvestationens omgivelser. De relevante hensyn er angivet ne-
denfor:

4.1.1: At der planlaegges under hensyntagen til luftfarts-sikkerheden og med henblik pa
anvendelighed af infrastrukturanlaeg, saledes at der ikke planlaegges i konflikt med ser-
vitutbelagte omrader og med de hgjdebegraensninger, der fremgar af indflyvningsplaner
omkring de godkendte flyvepladser, andre luftfartsanlaeg og militaere flyvestationer med
civil beflyvning. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal have forelagt potentielle projekter
for byggeri, master mv. med en hgjde pa 25 m eller mere inden for indflyvningsplaner-
ne, med henblik pa at vurdere, om det pataenkte projekt udggr en fare for flyvesikker-
heden.

4.1.3: At der ikke planlaegges for anlaeg, der kan tiltraekke fugle inden for en afstand af
13 km fra de flyvepladser, der er omfattet af BL 3-16 eller certificeret, med mindre det

er dokumenteret, at der ikke vil vaere forgget risiko for sammenstgd mellem fugle og fly
som fglge heraf. Ved udpegning af lavbundsarealer i disse omrader skal det afklares
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med Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, om omradet kan naturgenoprettes, uden at fly-
vesikkerheden forringes.

4.4.2: At der ikke omkring Militaere Flyvestationer planlaegges for nye bebyggelser, akti-
viteter eller anlaeg med stgjfglsom anvendelse, der ikke overholder de vejledende graen-
sevaerdier for flystgj.

4.4.6: At der ved planlzegning af vindmgller eller andre hgje anlaeg ikke planlaegges i
konflikt med servitutbelagte omrader, med de generelle hgjdebegraensninger eller med
de hgjdebegraensninger, der fremgar af indflyvningsplanerne omkring militeere flyvesta-
tioner, herunder udlzeg til byggeri og anlaeg med en hgjde over 25 m inden for indflyv-
ningsplanerne eller neermere end 5 km fra Forsvarets gvelsespladser, skyde- og gvel-
sesterraener.

4.4.6: At der ved planlzegning af vindmgller eller andre hgje anlaeg ikke planlaegges i
konflikt med servitutbelagte omrader, med de generelle hgjdebegraensninger eller med
de hgjdebegraensninger, der fremgar af indflyvningsplanerne omkring militeere flyvesta-
tioner, herunder udlzeg til byggeri og anlaeg med en hgjde over 25 m inden for indflyv-
ningsplanerne eller naermere end 5 km fra Forsvarets gvelsespladser, skyde- og gvel-
sesterraener.

Relevante planforhold omfatter pd nationalt niveau de arealbestemmelser, der er fastsat
i planloven og herudover er der konkret for lufthavne visse gaeldende regler i henhold til
Lov om luftfart (BEK nr. 1149 af 27. oktober 2017, herefter |uftfartsloven), der admini-
streres af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Indflyvningszoner

Af luftfartslovens § 65 fremgar, at ethvert byggeri eller anlaeg over 25 m, der gennem-
bryder de hgjdebegraensende planer skal foreleegges Trafikstyrelsen og af § 66 fremgar,
at flyvepladserne skal overvage, at de enkelte ejendomme overholder hgjdebegraens-
ningerne og om forngdent indberette eventuelle overtraedelser til Trafik-, Bygge- og
Byggestyrelsen. Dette betyder i praksis, at alle planer om byggeri og anleeg under de
hindringsbegraensende flader, der overstiger 25 m, skal forelaegges Trafik- og Bygge- og
Boligstyrelsen og den aktuelle flyveplads. Reglerne gaelder som udgangspunkt for flyve-
pladser, hvis benyttelse til flyvning star aben for offentligheden, men Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriet kan beslutte, at andre flyvepladser med vassentlig samfunds-
maessig betydning, skal omfattes af samme regler.

De galdende indflyvningszoner for Flyvestation Skrydstrup er vist p% Figur 4-1.
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Figur 4-1 Indflyvningszoner Flyvestation Skrydstrup /ref. 1/.

4.1.1 Respektafstande

Efter bekendtggrelse nr. 9103 af 31. januar 2005 om forholdsregler til nedsaettelse af
kollisionsrisikoen mellem luftfartgjer og fugle/pattedyr pa flyvepladser BL 3-16, 4 skal
der fastlaegges en respektafstand pa 13 km omkring flyvestationen.

Endvidere er der efter planloven fastlagt en respektafstand pa 15 km omkring flyvesta-
tionen, hvor vindmgller, master og andre “luftfartshindringer” med en totalhgjde pa 100
m eller mere, som gnskes opfgrt uden for indflyvningsplanerne til flyvepladser, skal an-
meldes til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Godkendelse kan udstedes af Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen efter hgring af Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse, hvis projek-
tet ikke vurderes at vaere til fare for flyvesikkerheden. Respektafstanden er vist pa Figur
4-2.
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Respektafstand p8 15 km omkring Flyvestation Skrydstrup /ref. 1/.

4.1.2 Arealreservation til hovedtransmissionsnet for naturgas

En lille del af projektomradet er omfattet af arealreservation til hovedtransmissionsnet

for naturgas. Pa Figur 4-3 er arealreservationen samt linjefgringen for hovedtransmissi-

onsnettet vist.

Figur 4-3

Arealreservation og linjeforing for hovedtransmissionsnettet for naturgas. Den rgde

linje angiver arealreservationen og den bl§ linje angiver linjeforingen for hoved-

transmissionsnettet.

45
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Arealreservationen er omfattet af cirkulaere nr. 35 af 28. februar 1978 om reservationer
af arealer til et hovedtransmissionsnet for naturgas. Det fremgar at den bla linje, at lin-
jefgringen ligger vest for arealreservationen og dermed udenfor projektomradet. Er-
hvervsstyrelsen vil inddrages vedr. arealreservationen, da den er opretholdt i planlaeg-
ningen, selvom den ikke vurderes at vaere aktuel leengere.

4.2 Regional planlaegning

De relevante planforhold kan pa regionalt niveau omfatte den regionale vaekst- og ud-
viklingsstrategi for Region Syddanmark samt r@stofplanen.

4.2.1 Regional vaekst- udviklingsstrategi

Vaekst- og udviklingsstrategien for Region Syddanmark /ref. 4/ indeholder mal om en
mere attraktiv, aktiv og produktiv region, hvor alle har mulighed for at leve det gode liv
- b&de som borger og som erhvervsdrivende. Strategien indeholder ikke visioner, mal
eller indsatsspor, der har betydning for projektet og beskrives derfor ikke yderligere her.

4.2.2 Rastofplan

I R3stofplan 2016 for Region Syddanmark /ref. 3/ er der udlagt graveomrade for sand,
grus, og sten nord for flyvestationen og interesseomrade for sand, grus og sten syd for
flyvestationen. Projektomradet bergrer ikke grave- eller interesseomraderne.

4.3 Kommuneplanlaegning

Flyvestationen er omfattet af Kommuneplan 2017 for Haderslev Kommune /ref. 5/, der
fastsaetter de overordnede mal for udviklingen i kommunen. Planen er sdledes grundla-
get for al fysisk planlaeagning og overordnet koordinering. I kommuneplanen findes ret-
ningslinjer og planrammer for udvikling i det abne land og for byudvikling.

Haderslev Kommune har i feellesskab med 6 andre kommuner udarbejdet en feelles
kommuneplan, der daekker Trekantomradet. I kommuneplanen er der dele, der omfatter
hele Trekantomradet og dele, der alene omhandler Haderslev Kommune.

Nedenfor beskrives kort de rammer for lokalplanlaegning og retningslinjer, der gaelder
for projektomradet.

4.3.1 Kommuneplanrammer

Projektomradet er beliggende i landzone, i et omrdde der er udlagt til landomrade. Pro-
jektomradet er omfattet af kommuneplanramme 11.40.LA.01, der daekker flyvestatio-
nens omrade. Omradet er udlagt som landomrade til militaere formal, og formal som har
relation til omradets funktion som flyveplads. Det angives, at bebyggelse maksimalt m3
veere pa to etager og med maksimal hgjde pd 15 m. Bygningshgjden kan fraviges, hvor
hensynet til virksomhedens drift ngdvendiggger dette.



COWL
MILI@KONSEKVENSVURDERING 47

Den nye hovedbygning og stgjvoldene far en hgjde pd 13,1 m og hangaretterne en hgj-
de pd 7,5 m, og projektet er i overensstemmelse med kommuneplanens bestemmelser
med hensyn til anvendelse og bebyggelse.

i
FORSVARSMINISTERIET
“—m [EJENDOMSSTYRELSEN

Malfochold:  1:20.000 (A3)
Dato: 21032019

Signatur:
ignotur:

I Kommunepircamme 11.401A0Y

Figur 4-4 Kommuneplanens rammeomr8de 11.40.LA.01 med angivelse af byggefelt

4.3.2 Retningslinjer

Projektomrddet er omfattet af falgende retningslinjer i Kommuneplan 2017 for Hader-
slev Kommune:

> Virksomheder med seerlige beliggenhedskrav, omfatter hele projektomradet.
> Stgjbelastet areal, omfatter hele projektomradet.
> Potentielle gkologiske forbindelser. Omradet er vist p& Figur 4-5 naeste side.
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Figur 4-5 Potentielle gkologiske forbindelser.

Som det fremgar af figuren, omfatter den potentielle gkologiske forbindelse de eksiste-
rende interne veje i projektomrddet. Retningslinjens indhold og vurdering i forhold til
projektet indgdr i kapitel 7 "Biologisk mangfoldighed, naturtyper og -arter".

4.3.3 Lokalplaner

Projektomradet er ikke lokalplanlagt.

4.4 Fremtidige forhold

Der vil blive udarbejdet et plangrundlag i form af en anlaegslov for projektet. Denne mil-
jokonsekvensrapport indgar som baggrundsmateriale til arbejdet med anlaegsloven.

Lovforslag om anlaegslov forventes udsendt i hgring i 2019 og behandlet i begyndelsen
af 2020.
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5 Principper og metoder for vurderingen

Dette kapitel indeholder en beskrivelse af de overordnede principper og metoder, som
benyttes i udarbejdelsen af denne miljgkonsekvensvurdering. En mere specifik gennem-
gang af metoder for de enkelte milijsgemner, fremgar af de respektive delkapitler.

Miljgvurderingsprocessen er illustreret i fem trin, som vist i Figur 5-1.

1. FOROFFENTLIGHEDSFASEN
Hgring af bergrte myndigheder og offentligheden om afgraensning af
miljgkonsekvensrapporten

2. AFGRANSNING

Afgreensning af miljgkonsekvensrapporten. Relevante hgringssvar inddrages
med hensyn til indhold og metode af miljgkonsekvensvurderingen

3. MILJOKONSEKVENSRAPPORT
Forsvarsmininsteriet udarbejder forslag til miljgkonsekvensrapport

4. OFFENTLIG HORING
Udsendelse af miljgkonsekvensrapport i offentlig hgring

5. ANLAEGSLOV
Miljskonsekvensrapporten indgar som grundlag for forslag til anlaegslov

Figur 5-1 Grafisk oversigt over miljgvurderingsprocessen.

Formalet med miljgkonsekvensrapporten er at:
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> Undersgge de mulige miljgpavirkninger, inden projektet besluttes.

> Beskrive valg og fravalg af alternativer.

> Beskrive, hvordan projektet tilpasses, sa vaesentlige miljgpavirkninger mindskes
eller undgas, eller hvordan der kompenseres for de vaesentlige miljgpavirkninger,
der ikke kan undgas (sdkaldte afvaergeforanstaltninger).

I undersggelsen indgar alle pavirkninger, det vil sige de direkte, indirekte, afledte og
kumulative effekter samt i forhold til den gvrige udvikling i og omkring projektomradet.
Miljgpavirkningerne beskrives bade i anlaegs- og driftsfasen.

5.1 Afgreensning af fokusomrader i miljgvurderingen

Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse udsendte “Afgraensningsrapport for miljgkonse-
kvensvurdering af andringer og udvidelser pa Flyvestation Skrydstrup” i hgring af 2
omgange: Den 15. maj 2018 blev den fremsendt til Erhvervsministeriet, Kulturministeri-
et, Transport-, Bygnings- og Boligministeriet samt Miljg- og Fgdevareministeriet og den
16. maj 2018 til Haderslev Kommune begge med hgringsfrist den 30. maj 2018.

Efterfalgende blev rapporten den 6. juni 2018 sendt i offentlig hgring med frist for ind-
sendelse af hgringssvar den 30. juli 2018.

Der fremkom 2 hgringssvar fra myndigheder: Et fra Erhvervsstyrelsen, der ikke havde
bemarkninger og et fra Haderslev Kommune, der havde bemaerkninger og input til vur-
deringen pa en lang reekke omrader. Endvidere indkom 3 hgringssvar fra borgere vedrg-
rende stg@j, luft, materielle goder, landskab og arbejdsmiljg. Da miljgvurderingen sker
frivilligt, har Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse vurderet hgringssvarenes indvirk-
ning pa afgraesningen. Behandlingen af hgringssvar fremgar af bilag A.

Den endelige afgraensning af miljgvurderingens indhold fremgar af tabellen nzeste side.
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indikatorer som indg8r i miljgvurderingen.

Metode

Tabel 5-1 Vurderingskriterier og

Miljofaktorer Problemafgrsaens- Indikatorer Datagrundlag

ning/fokus

Befolkning > Stgjpavirkning fra F-35 > Overskridelse = > Stgjberegning for = > Datablade og stgjbereg-
0og menne- kampfly, flystgj samt af vejledende kampfly for fly- ning
skers sund- terminalstgj graensevaer- st@j samt termi- > Litteraturstudie ift. stgj-
hed > Generelle stgjgener fra dier nalstgj pavirkning af bgrn
anlzegstrafik > Stgjgener > Beskrivelse af

stgj fra tung

transport
Biologisk > Pavirkning af udpeg- > Risiko for > Skrivebordanaly- | > Viden om effekter af stgj
mangfoldig- ningsgrundlaget for Na- stgjpavirkning se pa fauna
hed, flora og tura 2000 af fauna > Resultater fra > Data om betydning af
fauna > Stgjpavirkning ift. gvrig > @get kveel- Natura 2000- kveaelstofdepositi-

v

fauna (bilag IV arter)
Pavirkning pd eventuel
ammoniakfglsom skov

stofdeposition

vasentligheds-
vurdering

> Kvalitativ vurde-
ring af kvaelstof-
deposition

> evt. besigtigelse
af potentiel am-
moniakfglsom

on/talegraenser

skov
Jordarealer/ > H&ndtering af jord- > Omfang af > Kvalita- > Danmarks Miljgportal
jordbund maengder jordmeengder tiv/kvantitativ > Region Syddanmarks
> Evt. hdndtering af foru- > Karakter af forureningsdatabase
renet jord evt. forure- > Forsvarsministeriets for-
ning ureningsdatabase
> Behov for
krav til jord-
h&ndtering
Vand > Nedsivning til grund- > Typer og > Kvalitativ vurde- > Kendskab/data om ind-
vand maengde af ring hold af miljgfremmede
indholdsstof- stoffer i overfladevand
fer i overfla-
devand
Luftforure- > Lokal pdvirkning af luft- = > Andring i > Kvalitativ vurde- > Datablade for F-35
ning kvaliteten fra nye flyty- luftkvaliteten ring kampfly
per
Materielle > fEndringer i ejendoms- > Risiko for fald | > Litteraturstudie > Eksisterende viden om
goder veerdier i huspriser ejendomspriser
> Adfzerdsaendringer hos > Risiko for > Eksisterende viden om
husdyr (produktionsdyr) negative ad- husdyr (produktionsdyr)
faerdsaendrin-
ger
Arkzeologi > Fortidsfund under jor- > Type og antal > Kvalitativ vurde- > Arkivalsk kontrol fra Mu-

den

af eventuelle
tidligere fund

ring

v

seum Sgnderjylland
Museets kendskab til
omradet
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Visuelle for-
hold (land-
skab)

> Visuelle &ndringer, her- | > Indpasning af | > Visualiseringer > Kortblade og ortofotos
under ny bebyggelse ny bebyggel- > Visualiseringer fra omra-
se og jord- det
volde i land-
skabet

5.2 Overordnet vurderingsmetode

Der anvendes fglgende metode for vurderingerne:

> Ingen/ubetydelig pavirkning: Det vurderes, at der ikke er nogen pavirkning af
miljget. Ingen p8virkninger, eller p8virkningerne anses som s§ sm4, at der ikke skal
tages hgjde for disse ved gennemfgrelse af projektet.

> Mindre p&virkning: Der vurderes en pavirkning af kortere varighed, eller som vil
veere af lille omfang/bergre et begreenset omrade uden vaesentlige interesser. Af-
veergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

> Moderat pavirkning: Der vurderes at veere en pévirkning af leengere varighed
eller som vil vaere af stgrre omfang/bergre et stgrre omrade med seerlige interes-
ser. Afvaergeforanstaltninger eller projekttilpasninger overvejes.

> Vaesentlig pavirkning: Der vurderes at vaere en irreversibel pdvirkning i hele pro-
jektets levetid, i et stort omrdde eller med vaesentlige interesser. Det vil blive vur-
deret, om p8virkningen kan undg8s ved at aendre projektet, mindskes ved at gen-
nemfgre afvaergeforanstaltninger, eller om der kan kompenseres for p8virkningen.

Varigheden af en pdvirkning samt stgrrelsen af det pdvirkede omrade, er vurderet indi-
viduelt for hvert miljgemne.

5.3 Manglende viden

Miljskonsekvensvurderingen er lavet pa det foreliggende grundlag og det vidensniveau,
der kunne etableres i henhold til F-35 kompleksets projekteringsniveau og de forhdnds-
vaerende miljgmaessige kortlaegninger mv.

Det er vurderet, at der ikke er nogen veesentlige, mangler i forhold til kortlaegning af
eksisterende forhold, datatilgeengelighed og vidensniveau af gvrige miljgemner.

Af miljgkonsekvensvurderingen fremgar det, at der er omrader, hvor der mangler viden.
Det gaelder menneskers sundhed, produktionshusdyr samt vibrationer og lavfrekvent
stgj. Forsvarsministeriets tilgang til at fa belyst disse omrader vil vaere fglgende:

> Afdaekke den eksisterende viden gennem bl.a. litteraturstudier og kontakt til andre
nationer med F-35 kampfly.

>  Fastlaegge den naermere afgraensning af yderligere undersggelser af menneskers
sundhed, produktionshusdyr samt vibrationer og lavfrekvent stgj med inddragelse
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af naboer, interesseorganisationer og forskere. Dette vil ske p§ en raekke work-
shops, som Forsvarsministeriet vil veere veert for.

> Gennemfarelse af yderligere undersogelser. Tidshorisonten vil afhaenge af under-
s@gelsesdesignet, men der m8 p& enkelte omrider forventes fler8rige undersggel-
ser.

Der er ikke foresldet afvaergeforanstaltninger og overvagning vedrgrende jordforurening
og nedsivning. I forbindelse med projektet er en jordhéndteringsplan og risikovurdering
under udarbejdelse, og der vil endvidere blive sggt om tilladelse til nedsivning af over-
fladevand efter de generelle regler herfor. I den forbindelse vil afveergeforanstaltninger
og overvagningstiltag for beskyttelse af jord og grundvand blive fastlagt.
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6 Befolkning og menneskers sundhed

Miljgpavirkninger i forhold til befolkning og menneskers sundhed er forbundet med stgj,
trafik (herunder sikkerhed, tilgaengelighed og luftkvalitet) og rekreative forhold. Dette
kapitel indeholder vurderinger af stgjbelastningens betydning for befolkning og menne-
skers sundhed samt en vurdering af de trafikale forhold.

Pavirkning af luftkvalitet, som fglge af anlaegsarbejde og flyvning med den nye kampfly-
type, er behandlet i kapitel 10 Luft og klima.

6.1 Afgreensning

I anleegsfasen vil arbejdet medfare stgj i nseromradet. Stgj fra anlaegsaktiviteterne ind-
gar i miljgskonsekvensrapporten og vil vaere begraenset til trafikstgj i forbindelse med
anlaegsarbejder og materialetransport. Anlaegsfasen vil straekke sig over ca. 3 ar og in-
volvere store maengder jordarbejder, nedknusning af materialer og kgrsel med entre-
prengrmaskiner.

Anlaegsarbejder vil foregd indenfor flyvestationens eget areal og i god afstand til byom-
rader. Den naermeste beboelse er Savvaerksvej 10, der ligger ca. 150 m fra anlaagsom-
radet. Det forventes ikke, at der skal udfgres vaesentlige stgjende arbejder som spuns-
ning, paelefundering eller lignende. Der skal dog leveres en mangde jord og materialer
til anlaegsarbejderne. Dette vil medfgre tung trafik til og fra projektomradet, som kan
pavirke omgivelserne i form af stgj og trafikale forhold. Derudover vil der ske nedknus-
ning af materialer, der ogsd vil udggre en stgjkilde i den periode det pagar.

I driftsfasen vil den nye kampflytype F-35 medfgre en andret belastning med flystgj og
terminalstgj. Sweco Danmark A/S har gennemfgrt beregninger af stgjkonsekvenserne i
driftsfasen for referencescenarie og projekt. Der henvises til forudsaetningsnotat og
stgjberegning for hhv. flystgj og terminalstgj, for naermere beskrivelse af projektets
stgjkilder og -konsekvenser. Disse findes som naevnt tilgaengelige pa fmi.dk/nyt-kamp-
fly/stgjportal .

Projektet vil ikke medfgre direkte pavirkninger pa rekreative forhold eller fzelles gronne
omrader. Der kan dog veere gener forbundet med aendret stgjniveau, og det undersgges

5 www.fmi.dk/nyt-kamp-fly/stgjportal
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i denne redeggrelse, om den andrede drift vil have pavirkninger ud over flyvestationens
areal i forhold til rekreative omrader i naeromradet.

Pavirkninger pa befolkning og menneskers sundhed vil sdledes blive vurderet i forhold til
stgj med udgangspunkt i stgjbelastning, overskridelse af stgjgraenser for boliger og om-
givelserne i gvrigt. Dertil vurderes betydningen af tung transport i naeromradet i an-
laegsfasen.

Der er tillige fremsat et gnske om at undersgge stgjs — specielt flystgjs — indvirkning pa
bgrns sundhed og trivsel. Der er derfor gennemfgrt et litteraturstudie, med en sammen-
fatning af den nyeste tilgaengelige viden om trafikstgijs, seerligt flystgijs, indvirkning pa
bgrns sundhed, generelle trivsel og indlaering over en laengere periode.

6.2 Metode

Stgj i anlaagsfasen er vurderet kvalitativt pa grundlag af oplysninger om behovet for
jordtransport, jf. kapitel 8, transportveje for anlaegstrafik samt en beskrivelse af an-
laegsperiodens lengde og de daglige arbejdstider.

Tilgeengelighed og trafikale forhold vurderes i forhold til erfaringer fra lignede anlaegsar-
bejder (i tid og omfang) og trafikdata fra kommunen.

Stgjbelastningen fra driftsfasen deles op i flystgj og terminalstg@j. Til flystgj regnes stgj
fra starter og landinger samt taxiaktiviteter i forbindelse med flyvninger. Terminalstgj
udggres af gvrige stgjende aktiviteter som er omfattet af regulering af ekstern stgj fra
virksomheder dvs. stgj fra faste installationer, intern kgrsel pa flyvestationen, vaerk-
stedsaktiviteter mv.

Sweco Danmark A/S har udfgrt stgjberegninger, der er udfgrt og vurderet i henhold til
vejledninger fra Miljgstyrelsen nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser og nr. 5/1993 om be-
regning af ekstern stgj fra virksomheder. Resultaterne af beregningerne indgdr som
grundlag for vurderingerne af befolkning og sundhed. Til vurderingen er stgjforhold fra
flyvestationens nuvaerende F-16 kampfly endvidere blevet brugt som sammenlignings-
grundlag.

Forudseetninger og metoder for stgjberegninger er naermere beskrevet i stgjrapporterne
for fly- og terminalstgj.

Vurderingen af flystgjens p§virkning p§ befolkningen sker ud fra en optaelling af boliger,
der ligger indenfor de beregnede stgjkonturer. Vurdering af rekreative forhold vil ske ud
fra de beregnede stgjkonturer og de arealmaessige udpegninger, der findes indenfor dis-
se.

6.3 Miljgstatus og lovgrundlag

6.3.1 Gealdende miljggodkendelse

Stgjen fra Flyvestation Skrydstrup er i dag reguleret af rammegodkendelse fra 10. okto-
ber 1999 /ref. 6/. Godkendelsen omfatter bade Flyvestation Skrydstrup og Vojens Luft-
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havn. I godkendelsen er der fastsat vilkar for stgj, hvor vilkdr 11 - 15 regulerer flystgj
og vilkar 16 terminalstgj. Herudover er der i rammegodkendelsen fastsat vilkar for an-
vendelse af skydebanen samt lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer.

Vilkdrene for flystgj og terminalstgj er gengivet nedenfor.

11

13

14.

15.

16.

Stgj fra fly i forbindelse med start og landing.
Den samlede stgjbelastning (Lpen) fra starter og landinger m& ikke overstige de i
bilag 2 viste veaerdier - (se Figur 6-1 nedenfor).

» o ""':\ .» _\./,r'

Bilag 2
Stajbelastningskort

=
I~ Scenarie B
s G Milit=r og civil trafik
Fremtidig stejbelastning 201
Loex = 50, 55 og 60 dB(A)

Métestok 1:100 000

Figur 6-1 Bilag 2 fra rammegodkendelse 1999 /ref. 6/.

Maksimalvaerdien om natten (kl. 22.00 - 07.00) af stgj fra flyvestationens fly m&
ikke overstige 80 dB i boligomr&der.

Maksimalvaerdien gaelder ikke for militaere operationer med fastvingede fly. Disse
operationer vil forekomme ca. 5 gange om m&neden.

Til brug for kontrol af stgjbelastningen fra flytrafik skal der foretages en lgbende
registrering af operationstal fordelt p§ flytyper og dognperioder (dag, aften, nat).
Mé&nedlige opgarelser heraf skal indsendes til tilsynsmyndigheden en gang 8rligt -
Jjf. vilk8r 37.

Kontrolveerdien efter TDENL-metoden m8& ikke overstige 150 dB.
Driften af flyvestationen/lufthavnens avrige aktiviteter m8 ikke medfore, at det
samlede bidrag til stgjbelastningen overstiger nedenstdende veerdier i de udpegede

13 mélepunkter - jf. bilag 3.

Hverdage 07.00 55 dB(A)
Hverdage 18.00 45 dB(A)
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Lgrdage 07.00 55 dB(A)
Lgrdage 14.00 45 dB(A)

Sgn- og 07.00 45 dB(A)

Alle dage 22.00 40 dB(A)
Undtaget fra ovenst8ende er gennemfgrelse af motorafprovninger (2-3 gange 8r-
ligt, trimninger (24 gange 8rligt) og accelerationstest (10 gange &rligt).

Skoleflyvning i forbindelse med den civile del af flyvestationen (Vojens Lufthavn) er i
august 2006 godkendt som en del af rammegodkendelsens vilkar. Rapport over arsbe-
regningen til kontrol af overholdelse af kontrolveerdien, jf. vilkdr 15 er senest udarbejdet
for 2018 /ref. 15/.

6.3.2 Greaenseveerdier for flystgj og terminalstgj

Generelle principper

Stgj defineres generelt som ugnsket lyd. Lyd males i enheden decibel, forkortet dB. De-
cibel er en logaritmisk enhed, og 0 dB svarer til det laveste lydtryk som det menneskeli-
ge gre kan opfatte. Stgj fra f.eks. trafik er sammensat af dybe og hgje toner, som det
menneskelige gre ikke er lige falsomt overfor. Derfor tages der ved maling og beregning
af stgj hensyn til, hvordan det menneskelige gre opfatter stgjen ved at vaegte de for-
skellige frekvenser - kaldet A-vaegtning - og resultatet angives normalt med enheden
dB(A).

Den mindste andring af stgjen som det menneskelige gre kan opfatte, er en sendring pa
1 dB, hvis to stgjniveauer sammenlignes umiddelbart efter hinanden. En andring pa 1
dB betragtes derfor i praksis ikke som en tydeligt hgrbar aendring. En a&ndring af stgjni-
veauet med 3 dB opfattes som tydeligt hgrbar. En sendring pd 8-10 dB vil opfattes som
en halvering eller fordobling af stgjen.

Hvis man summerer to lige store stgjniveauer, vil det give et resultat som er 3 dB hgje-
re. Tilsvarende vil f.eks. en fordobling af trafikken pa en vej give et 3 dB hgjere stgjni-
veau grundet den logaritmiske skala.

I Danmark bruges stgjindikatoren Lpgy, Som er middelveerdien for en sammenvejning af
stgjen i dag-, aften- og natperioden (day, evening, night) til at beskrive stgj fra flytra-
fik, vejtrafik og jernbaner. Der bruges et genetillaeg pa 5 dB til stgjen i aftenperioden
(kl. 18-22) og 10 dB til stgjen i natperioden (kl. 22-07). Derved tages der hgjde for, at
stgjen opleves mere generende om aftenen og natten.

Feaelles for Lpey 0g andre indikatorer, der bruges for trafikstgj er, at de alle beskriver et
gennemsnit over en given periode dvs., ikke udtrykker det stgjniveau der opleves mo-
mentant.

Fastlaeggelse af stgjniveauer og vurdering af gener fra trafikst@j sker overvejende base-
ret pa stgjberegninger.

For stg@j fra flytrafik anvendes et gennemsnit af antallet af flyoperationer pr. dggn for de
tre maneder, som giver den stgrste stgjpavirkning til at opggre Lpgy.
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For boligomrader og rekreative omrader med overnatning er maksimalveerdien om nat-
ten Lamax iseer af betydning. I modsaetning til beregninger af Lpgy indgar flyvehyppighe-
den ikke ved beregning af Lamax. Vaerdien Lamay udtrykker saledes det maksimale lyd-
tryksniveau som ét fly pafgrer omgivelserne. Hvor det maksimale niveau forekommer,
afhaenger sdledes af hvilke flyveveje, der benyttes.

Graenseveerdier for flystgj

De vejledende graenseveerdier for flystgj er fastsat i vejledning fra Miljgstyrelsen nr.
5/1994 om stgj fra flyvepladser. Vejledningens graenseveaerdier er fastsat ud fra en mil-
jopolitisk beslutning om, hvor graensen mellem uacceptabel og acceptabel flystgjbelast-
ning skal laegges, og hviler bl.a. pd interviewundersggelser blandt beboere omkring stgr-
re lufthavne samt vurdering af stgjens effekter pa bl.a. sgvn og mulighederne for kom-
munikation af forskellig art.

Graenseveerdierne (Lpgy) for flyvestationer og Iufthavne er vist i Tabel 6-1

Tabel 6-1 Vejledende graenseveerdier for stgjbelastning udendgrs fra startende og landende
fly inkl. taxikorsel til og fra standpladser.

Arealanvendelse Loen

Boligomrader og stgjfslsomme bygninger til offentlige formal 55 dB
(skoler, hospitaler, plejehjem o.l.)

Spredt bebyggelse i det dbne land 60 dB
Liberale erhverv (hoteller, kontorer o.l.) 60 dB
Rekreative omrdder med overnatning (sommerhuse, koloniha- 50 dB

ver, campingpladser o.l.)
Andre rekreative omrdder uden overnatning 55 dB
Ud over graenseveerdierne for Lpey geelder folgende:

> Maksimalvaerdien af det A-veegtede lydtrykniveau (Lamax) b@r for starter og landin-
ger om natten (kl. 22-07) tilstraebes ikke at overstige 80 dB for Iufthavne og flyve-
stationer i boligomrdder og rekreative omrader med overnatning.

> For taxikgrsel i forbindelse med start og landing skal man for lufthavne og flyvesta-
tioner tilstraebe, at maksimalveaerdien ikke overstiger 70 dB(A) om natten i boligom-
rader og rekreative omrdder med overnatning.

Ved fastlaeggelse af miljgkravene til flyvestationer er der taget hensyn til, at Forsvaret
skal kunne leve op til de lovbestemte uddannelseskrav, forudsaetninger og krav i medfgr
af de til enhver tid geeldende forsvarsforlig, internationale aftaler samt opgaver i forbin-
delse med katastrofer, redningsaktioner og lignende.

I Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser er en del af flyvningerne
med seerlig samfundsmaessig betydning undtaget fra st@gjregulering. Det drejer sig om
fglgende typer flyvninger.

> Ambulanceflyvninger.
> Flyvning for Rigspolitichefen.
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Eftersggnings- og redningsmissioner.

Miljg- og overvagningsflyvning.

Flyvning i forbindelse med suveraenitetshaevdelse.

Flyvning i forbindelse med humanitaer indsats.

Flyvning i forbindelse med intensive uddannelsesperioder med henblik pa internati-
onale opgaver (eksempelvis FN-opgaver).

vV V V VvV VvV

Endvidere kan militaere flygvelser, der omfatter operationer med kampfly fra NATO-
lande og har en varighed fra enkelte dage til f8 uger samt afvisningsberedskab udelades
af stgjberegningerne. For en naermere beskrivelse heraf henvises til afsnit 3.2.1.

Graenseveerdier for terminalstgj

Terminalstgj omfatter stgj fra andre aktiviteter end starter og landinger (inkl. taxikar-
sel), f.eks. motorafprgvninger, opstart af fly, kgrsel og gvrige aktiviteter i terminalom-
radet. For terminalstgj tages udgangspunkt i de vejledende stgjgraenser i vejledning fra
Miljgstyrelsen nr. 5/1984 om ekstern stgj fra virksomheder. Graensevaerdierne er vist i
Tabel 6-2.

Tabel 6-2 Vejledende graenseveerdier for stgjbelastning udendgrs fra terminalaktiviteter, angi-
vet som det energiaekvivalente, korrigerede, A-vaegtede lydtrykniveau i dB.

Omradetype (faktisk anvendelse) Man-fre kl. Man-fre. kl. 18- Alle dage kl. 22-
07-18 22 07
Lor. kl. 07- Lor kl. 14-22

14 Sgn- og hellig-
dage kl. 07-22

Erhvervs- og industriomrader

Erhvervs- og industriomrader 60 dB 60 dB 60 dB
med forbud mod generende virk-

somhed

Omrdader for blandet bolig- og 55 dB 45 dB 40 dB

erhvervsbebyggelse, centerom-
rdde (bykerne)

Etageboligomrader 50 dB 45 dB 40 dB

Boligomrader for dben og lav bo- 45 dB 40 dB 35 dB
ligbebyggelse

Sommerhusomrdder og offentligt 40 dB 35dB 35dB
tilgeengelige rekreative omrader.
Sarlige naturomrader

Kolonihaver
ofonthave Konkret vurdering i hvert enkelt tilfeelde

Det dbne land (inkl. landsbyer og

landbrugsarealer) Konkret vurdering i hvert enkelt tilfeelde

Graenseveerdierne er fastsat forskelligt for dag/aften/nat, fordi et givet stgjniveau med-
fgrer stgrre ulemper i aften- og natperioden, hvor man vil slappe af eller sove, mens der
kan accepteres stgrre stgjniveauer om dagen.
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Graensevardierne i Tabel 6-2 skal overholdes indenfor fglgende tidsrum:

> For dagperioden kl. 07 - 18 skal greensevaerdierne overholdes indenfor det mest
stgjbelastede tidsrum pa 8 timer.

> For aftenperioden kl. 18 - 22 skal graenseveaerdierne overholdes indenfor den mest
stgjbelastede time.

> For natperioden kl. 22 - 07 skal graensevaerdierne overholdes indenfor den mest
stgjbelastede halve time.

Ud over det skal vejledende maksimalvaerdier for stgjniveauet fra terminalaktiviteter i
natperioden (kl. 22 - 07) ogsa overholdes. Graensevaerdierne er vist i Tabel 6-3

Tabel 6-3 Vejledende graenseveerdier for maksimalveerdier fra terminalaktiviteter.

Omradetype (faktisk anvendelse) L] Aften Nat

(kl. 07-18)  (kl. 18-22) (kl. 22-07)

Erhvervs- og industriomrader

Erhvervs- og industriomrader med - - -
forbud mod generende virksomhed

Omrdader for blandet bolig- og er- - - 55 dB
hvervsbebyggelse, centeromrade

(bykerne)

Etageboligomrader - - 55 dB
Boligomrader for dben og lav bolig- - - 50 dB
bebyggelse

Sommerhusomrader og offentligt - - 50 dB

tilgaengelige rekreative omrader.
Sarlige naturomrader

Kolonihaver - - -

Det &bne land (inkl. landsbyer og - - -
landbrugsarealer)

Det fremgar af vejledningen om ekstern stgj fra virksomheder, at greensevaerdierne er
fastsat, s& borgerne skulle vaere sikre p&, at de ikke udsaettes for stgj, der er urimelig.
Graensevardierne er fastsat, s& 85-90 % af naboer til en virksomhed ikke vil finde, at
stgj svarende til greensevaerdierne medfgrer ulemper af naevneveerdigt omfang.

6.3.3 Genevirkninger fra flystgj

I vejledning fra Miljgstyrelsens nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser er genevirkningerne
fra flystgj beskrevet:

Flystgj kan fremkalde fysiologiske reaktioner (f.eks. forhgjet blodtryk, andret kirtelse-
kretion og sgvnforstyrrelser) og angstreaktioner, men den mest almindelige reaktion pa
flystaj er oplevelsen af gene. Omstaendighederne, under hvilke stgjpavirkningen ople-
ves, kan have indflydelse pg genevirkning, herunder:

> Aktivitet som forstyrres, f.eks. sgvn, arbejde eller rekreation/fritid.
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> Karakteren af omradet, hvor der er stgj, f.eks. rekreativt naturomrdde, boligomra-
de eller erhvervs- og industriomrdde m.m.

Baggrundsstgjens niveau.

Tidspunkt pa dggnet og ugen (dag, aften, nat, hhv. hverdage, weekend)

Arstiden (sommer, vinter).

Forudsigelighed (ruteflyvning eller annonceret flyaktivitet i forbindelse med stzev-
ner).

> Gentagelseseffekten.

vV V VvV VvV

Der er udfgrt undersggelser af sammenhangen mellem det indendgrs stgjniveau i nat-
perioden og risiko for sgvnforstyrrelser /ref. 23/. Undersggelserne indikerer en meget
lille risiko for at blive vaekket ved et maksimalstgjniveau indendgrs p& omkring 45 dB.
Dette svarer ogsa til den graensevaerdi som WHO anbefaler for maksimalniveauet af stg-
jen indendgrs i soverum om natten. For et typisk dansk hus uden saerlige stgjdeempen-
de foranstaltninger svarer dette til et udendgrs maksimalstgjniveau Lamax P8 70 dB. Hvis
stgjniveauet stiger med 10 dB, giver det en beskeden stigning i risikoen (fra 1 % til 2
%) for at blive vaekket. Ved yderligere stigninger af maksimalstgjniveauet indendgrs,
stiger risikoen for at blive vaekket betydeligt.

6.3.4 Flystgjs indvirkning pa bgrns sundhed og trivsel

Som naevnt i afsnit 1.1 er der fremsat et gnske om at undersgge stgjs - specielt flystgjs
- indvirkning p& bgrns sundhed og trivsel. Undersggelsens konklusion er gengivet ne-
denfor, mens det samlede litteraturstudium kan ses af bilag E:

Dette litteraturstudium er gennemfort med henblik p§ at sammenfatte den nyeste til-
gaengelige viden om trafikstgjs, seerligt flystajs, indvirkning pd bgrns sundhed, generelle
trivsel og indleering.

Der er i flere studier fundet tilstraekkeligt bevis for, at staj fra civil flytrafik p8virker
bgrns indleering og resulterer i d8rligere leesefeerdigheder og nedsat langtidshukommel-
se.

Enkelte studier har p8vist sammenhaenge mellem p8virkning af flystgj og marginalt for-
hgjet blodtryk hos barn. Der er findes flere beviser for, at der er en sammenhaeng mel-
lem pvirkning fra trafikstaj og andring af blodtryk. Flere studier har dog pvist, at staj
fra flytrafik og vejtrafik ikke har nogen effekt p8 bgrns fysiske og psykiske sundhed,
men at det kan give gget stress og derved nedsat velbefindende og livskvalitet.

Der er udfgrt meget f8 studier omkring flystagj og barns sgvn, selvom bgrn teenkes at
vaere specielt udsatte i forhold til sgvnforstyrrelser. Der er undersggelser af stgj fra vej-
trafik om natten, som p8viser en sammenhang med sgvnkvalitet og sevnighed om da-
gen, men ikke problemer med at falde i sgvn.

Der er ikke fundet undersggelser som specifikt omfatter staj fra militeer flytrafik og p&-
virkning af barns sundhed og indleering. Der er dog udfgrt studier som p8viser, at stgj
fra militaer flytrafik opleves mere generende end samme stgjniveau fra civil flytrafik.
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Mange studier konkluderer ligeledes, at der er behov for yderligere undersggelser af
stajp8virkning og effekter p§ bprns sundhed og indlaering, baseret p8 et stgrre antal
bgrn, flere aldersgrupper og over en laangerevarende periode (livsforigb).

6.4 Konsekvenser i anlaegsfasen

6.4.1 Stgj fra anlaegsfasen

Anlaegsfasens aktiviteter kan have en pavirkning p& menneskers sundhed gennem po-
tentiel stgj- og stgvpavirkning. Stgv beskrives naermere i kapitel 10 Luft og klima.

Stgjpavirkning fra anlaegsarbejder kan forekomme i forbindelse med:

> Kgrsel til og fra byggeplads med tunge transporter.
> Kgrsel og anleegsaktiviteter pd stedet.
> Nedknusning af materialer.

Stgj fra k@grsel med materialer og gvrige anlaegsaktiviteter vil ikke kunne adskilles vae-
sentligt fra hinanden for de omkringboende, hvorfor de er behandlet under et.

Nedknusning af byggematerialer vil kunne betyde en relativ stor stgjpavirkning, men
forventeligt af kortere varighed. Det forventes, at der skal nedknuses omkring 16.000
m3 materialer til genanvendelse. Det forventes at ske indenfor byggefeltet, hvilket kan
medfgre stgjgener i den periode, det pagar.

6.4.2 Trafikale forhold

Tilkgrsel i anlaegsfasen vil hovedsagligt ske sydfra via ny adgangsvej som illustreret i
Figur 6-2. Transporter i forbindelse med anlaagsarbejdet vil hovedsageligt komme fra de
stgrre veje Vojensvej mod gst samt Diagonalvej mod vest/syd.
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Figur 6-2 Adgangsveje til byggefeltet.
Der vil vaere en periode for de indledende jordarbejder i 2019-2020 og derefter opfgrsel

af permanente jordvolde, hangaretter samt hovedbygning i perioden 2020-2023.

Der vil vaere flest transporter i de perioder, hvor der byggemodnes (jordkgrsler) og ef-
terfglgende fase, hvor der tilkgres betonelementer til bygninger/ hangaretter.

Byggepladsens abningstid vil som udgangspunkt vaere kl. 06-20, men dette vil farst bli-
ve fastlagt endeligt, ndr der er udarbejdet en tidsplan for udfgrelsen.



64

COWL

MILJIGKONSEKVENSVURDERING

Figur 6-3 Trafiktzellinger i omr8det omkring Vojens og Skrydstrup /ref. 13/.

Det antages, at hoveddelen af transporter kommer til byggefeltet fra syd og det ses af
Figur 6-3 at trafikken p& Plantagevej er meget lille; 498-566 biler/dagn (ADT), malt i
2017. Andelen af lastbiler er meget lille (hhv. 43-41 biler/dggn).

Den mindst beboede rute er fra vest via Diagonalvej, Gabglhedevej til Plantagevej. Plan-
tagevej har en hastighedsbegraensning pd 80 km/h, mens Lilholtvej pa en del af straek-
ningen naermest flyvestationen har en tilladt hastighed pd 40 km/h.

I anlaegsperioden forventes en daglig trafik pd 400-800 kgretgjer og i hgjbelastningspe-
rioder op mod 1.000 transporter pr. dag. Vejnettet, saerligt syd for Flyvestation Skryds-
trup vil sdledes belastes med en fordobling af trafikmaengden. Der er dog i dag ikke til-
gaengelighedsproblematikker pd disse straekninger. Det bgr dog afdaekkes, hvorvidt ve-
jene kan baere de mange tunge transporter.

Det vurderes pa baggrund af ovenstdende, at der ikke vil veere vaesentlige pavirkninger
pa de trafikale forhold herunder fremkommelighed, tilgeengelighed og trafiksikkerhed i
projektets anlaegsfase.

Stgj fra transporterne vil pavirke de boliger, der ligger neermest byggefeltet og ad-
gangsvejene. Med en trafik pd op til 1.000 kgretgjer pr. dggn til byggefeltet, hvoraf en
varierende del er tunge kgretgjer, vil de boliger, der ligger teet pa ruterne for anlaegs-
transporterne, opleve en meerkbart forgget trafikstgj i anlaegsperioden.
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6.5 Konsekvenser i driftsfasen - flystgj

6.5.1 Referencescenarie

Der er foretaget stgjberegninger for en forventet flyaktivitet i perioden 2020-2022, hvor
alene F-16 er kampflykapacitet. Trafikken i &r 2020 anvendes i stgjberegningerne. Stgj-
beregningerne er foretaget bade for scenarie 1A (F-16 kampfly uden afvisningsbered-
skab) og 1B (F-16 kampfly med afvisningsberedskab) jf. beskrivelsen i afsnit 3.2.1. Re-
sultaterne er illustreret som stgjisokurver og ses af figurerne pd de naeste sider.

5% Stgjbelastningskort 1
= “{ LDEN for scenarie 1A (F-16) - Forventet trafik i perioden
33 2020-2022 e ] 7
e 3R T bR ; 7 {;ﬂ.
T ’Q‘L b 2 : \ Ve e

»
—| I Blandet Bolig Erhverv
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" | ] L(DEN) = 75 dB

[ WDEN) = 55dB
[ L(DEN) = 60 dB
[ L(DEN) = 65 dB
[ L(DEN) = 70 dB

Boligomréde

Rekreativt omréde
Erhvervsomréde

3 = i 1= - .‘ Zf e > m ‘- .4 5 ~ @ﬂ W’ .
Y: v ik 5 »—f«,-
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Figur 6-4 Stajbelastningskort Lpey for Scenarie 1A (forventet trafik i perioden 2020 - 2022,

hvor F-16 er kampflykapacitet). I scenarie 1A (F-16) indg8r ikke afvisningsbered-

skabsflyvning (AVB-flyvning), som er undtaget stagjregulering.
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Figur 6-5 Stajbelastningskort Lpen for Scenarie 1B (forventet trafik i perioden 2020 - 2022,
hvor F-16 er kampflykapacitet). I scenarie 1B (F-16) indg8r AVB-flyvning, som er

undtaget stgjregulering.
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Figur 6-6 Stgjbelastningskort Lamax, Nat for Scenarie 1A. I natteperioden, hvor F-16 er kamp-
flykapacitet. I scenarie 1A indg8r ikke AVB-flyvning, som er undtaget stgjregule-
ring. Lamavx udtrykker det maksimale lydtryksniveau som ét fly p8farer omgivelser-
ne. Hvor det maksimale niveau forekommer, afhaenger af hvilke flyveveje, der be-

nyttes.



¢ i 7| W Boligomrade
4 k 3 I Blandet Bolig Erhverv
: ‘ * < | 1 Rekreativt omrade

Figur 6-7

ST

‘;S}ﬁ(détrup\ !

idalluny -+

COWL
MILIGKONSEKVENSVURDERING 67

= P e

: - 0 ==
Stojbelastningskort 6 MENE Tt

| LAmax;nat om natten for scenarie 1B (F-16) - Forventet | . -~ by g m::::: = :g g:

trafik i perioden 2020-2022 gl et Ty x < 3 | 2 Lamaxnat = 50 dB

| LAmax,nat = 100 d8
[ LAmax,nat = 105 d&

B % ; 3 LAmax,nat = 95 dB
7
o LAmax,nat = 110 d&
"’

Erhvervsomréde

Hay *
SAINI
27. marts 2019

«

Stagjbelastningskort Lamax,nat for Scenarie 1B I natteperioden, hvor F-16 er kampfly-
kapacitet. I scenarie 1B (F-16) indg8r AVB-flyvning, som er undtaget stagjregule-
ring. Lamax udtrykker det maksimale lydtryksniveau som ét fly p&farer omgivelserne.

Hvor det maksimale niveau forekommer, afhaenger af hvilke flyveveje, der benyt-
tes.

Stgjbelastningskort 9
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Stgjbelastningskort Lamax,taxi 0M natten ved taxikgrsel for scenarie 1A (F-16).
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Figur 6-9 Stagjbelastningskort Lamax,taxi 0M natten ved taxikgrsel for scenarie 1B (F-16).

For Lpen 09 Lamax €r det opgjort, hvor mange boliger der bliver belastet af stgjniveauer
over de vejledende stgjgraenser. I Tabel 6-4 og Tabel 6-5 er antallet af stgjbelastede
boliger for referencescenariet (F-16 kampfly i 2020-2022) angivet. Stgjgraensevaerdier-
ne er som angivet i tabel 6-1 pd 55 dB for boligomrdder og 60 dB for spredt bebyggelse
i det 3bne land.

Tabel 6-4 Antal stgjbelastede boliger over graensevaerdien Lpey for scenarie 1A (F-16) — For-
ventet trafik i perioden 2020-2022, hvor F-16 er kampflykapacitet. I scenarie 1A
F-16) indg8r ikke AVB-flyvning, som er undtaget stgjregulering.

Stgjniveau Boligomrdde Landomrade
Loen [dB]
55-60 92 92
60-65 0 35 35
65-70 0 8 8
70-75 0 2
75-80 0
>80 0 0 0
Sum 92 45 137
Tabel 6-5 Antal stgjbelastede boliger over graensevaerdien Lpey for scenarie 1B (F-16) — For-
ventet trafik i perioden 2020-2022. I scenarie 1B (F-16) indg8r AVB-flyvning.
Stgjniveau Lpen (dB) Boligomréde Landomrade
55-60 138 - 138
60-65 0 37 37
65-70 0 10 10
70-75 0 2
75-80 0 0 0
>80 0 0 0
Sum 138 49 187
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Tabel 6-6 Antal stgjbelastede boliger over graenseveaerdien Lamax for scenarie 1A (F-16) - For-
ventet trafik i perioden 2020-2022. I scenarie 1A (F-16) indg8r ikke AVB-flyvning.
Stgjniveau Boligomrade Landomrade Ialt
Lamax [dB
80-85 5.926 1.650 7.576
85-90 1.372 719 2.091
90-95 609 333 942
95-100 417 283 700
100-105 36 141 177
105-110 0 14 14
110-115 0 1 1
>115 0 0 0
Sum 8.360 3.141 11.501
Tabel 6-7 Antal stgjbelastede boliger Lamax for scenarie 1B (F-16) - Forventet trafik i perioden
2020-2022. I scenarie 1B (F-16) indg8r AVB-flyvning.
Stgjniveau Lamax Boligomrade Landomrade
B
8-85 17.006 1.685 18.691
85-90 1.425 787 2.212
90-95 1.186 439 1.625
95-100 477 355 832
100-105 39 139 178
105-110 0 14 14
110-115 0 1 1
>115 0 0 0
Sum 20.133 3.420 23.553

6.5.2 Projekt

Der er foretaget stgjberegninger for en forventet trafik fra 2027 og frem, hvor F-35 er
kampflykapacitet. Trafikken i ar 2027 anvendes i stgjberegningerne, da det er fra dette
rstal, F-35 kampflyet er fuldt indfaset. Stgjberegningerne er foretaget for bade A- og
B-scenarie jf. beskrivelsen i afsnit 3.2.1.
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Figur 6-10 Stgjbelastningskort Lpey for scenarie 2A (forventet trafik fra 2027 og frem, hvor F-
35 er kampflykapacitet). I scenarie 2A (F-35) indg8r ikke AVB-flyvning, som er
undtaget stgjregulering.
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Figur 6-11 Stgjbelastningskort Lpen for scenarie 2B (forventet trafik fra 2027 og frem, hvor F-
35 er kampflykapacitet). I scenarie 2B (F-35) indg8r AVB-flyvning, som er undtaget
stgjregulering.
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Stagjbelastningskort Lamax, Nat for scenarie 2A (fra 2027 og frem, hvor F-35 er
kampflykapacitet). I scenarie 2A (F-35) indg8r ikke AVB-flyvning. Lamax udtrykker
det maksimale lydtryksniveau som ét fly p&ferer omgivelserne. Hvor det maksimale
niveau forekommer, afhaenger af hvilke flyveveje, der benyttes.
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Figur 6-13

27. marts 2019

Stgjbelastningskort Lamax, Nat for scenarie 2B (fra 2027 og frem, hvor F-35 er
kampflykapacitet). I scenarie 2B (F-35) indg8r AVB-flyvning. Lamax udtrykker det
maksimale lydtryksniveau som ét fly p8farer omgivelserne. Hvor det maksimale ni-
veau forekommer, afhaenger af hvilke flyveveje, der benyttes.
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Stojbelastningskort 11 A
LAmax,nat,taxi om natten ved taxikersel for scenarie 2A !!,

(F-35) - Fremtidig trafik i perioden 2027 og frem
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Figur 6-14 Stgjbelastningskort Lamax taxi om natten for scenarie 2A (F-35). I scenarie 2A (F-
35) indg8r ikke AVB-flyvning, som er undtaget stgjregulering.
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Figur 6-15 Stgjbelastningskort Lamax taxi om natten for scenarie 2B (F-35). I scenarie 2B (F-
35) indg8r AVB- flyvning, som er undtaget stgjregulering.

For Lpeny 09 Lamax €r det opgjort, hvor mange boliger, der bliver belastet af stgjniveauer

over de vejledende stgjgraenser. I Tabel 6-8 og Tabel 6-9 er antallet af stgjbelastede
boliger for projektet angivet.
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Tabel 6-8 Antal stgjbelastede boliger for scenarie 2A (F-35) — Fremtidig trafik fra 2027 og
frem hvor F-35 er kampflykapacitet. I scenarie 2A (F-35) indg8r ikke flyvning, som
er undtaget stgjregulering.

Stgjniveau Boligomrade Landomrade I alt
L dB
55-60 517 = 517
60-65 45 41 86
65-70 0 13 13
70-75 0 2 2
75-80 0 0 0
>80 0 0 0
Sum 562 56 618
Tabel 6-9 Antal stgjbelastede boliger for scenarie 2B (F-35) Fremtidig trafik fra 2027 og frem
hvor F-35 er kampflykapacitet. I scenarie 2B (F-35) indg8r AVB-flyvning, som er
undtaget stgjregulering.
Stgjniveau Boligomrade Landomrade I alt
L dB
55-60 728 = 728
60-65 90 57 147
65-70 0 14 14
70-75 0 6 6
75-80 0 0 0
>80 0 0 0
Sum 818 77 895
Tabel 6-10 Antal stgjbelastede boliger Lamax for scenarie 2A (F-35). Fra 2027 og frem, hvor F-
35 er kampflykapacitet. I scenarie 2A (F-35) indg8r ikke ABV-flyvning, som er und-
taget stgjregulering
Stgjniveau Boligomrade Landomride Ialt ‘
I-Amax [dB]
80-85 8.299 1.892 10.191
85-90 1.821 1.015 2.836
90-95 446 253 699
95-100 44 49 93
100-105 0 16 16
105-110 0 9 9
110-115 0 10 10
>115 0 0 0
sum 10.610 3.244 13.854
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Tabel 6-11 Antal stgjbelastede boliger Lamax for scenarie 2B (F-35). Fra 2027 og frem, hvor F-
35 er kampflykapacitet. I scenarie 2B (F-35) indg8r AVB-flyvning, som er undtaget

stgjregulering.
Stgjniveau Boligomrade Landomrade I alt
Lamax [dB]
80-85 8.257 1.821 10.078
85-90 2.759 889 3.648
90-95 1.431 299 1.730
95-100 248 171 419
100-105 18 86 104
105-110 0 11 11
110-115 0 10 10
>115 0 0 0
sum 12.713 3.287 16.000

6.5.3 Vurdering - flystgj

Antal stgjbelastede boliger

Med projektet aendres antallet af stgjbelastede boliger i bdde negativ og positiv retning.
Andringerne for A- og B-scenarierne er opsummeret i tabellerne nedenfor.

Tabel 6-12 /Endring af antal stgjbelastede boliger, Lpen i A-scenarierne (F-16 versus F-35 -

uden AVB)
Stgjniveau Boligomrdde Landomrade Ialt
Lpen [dB]
55-60 425 = 425
60-65 45 6 51
65-70 0 5 5
70-75 0 0 0
75-80 0 0 0
>80 0 0 0
Sum 470 11 481

Tabel 6-13 /Endring af antal stgjbelastede boliger, Lpen i B-scenarierne (F-16 versus F-35 - med

AVB).

Stgjniveau Boligomrdde Landomrade Ialt

Lpen [dB]
55-60 590 = 590
60-65 90 20 110
65-70 0 4 4
70-75 0 4 4
75-80 0 0 0
>80 0 0 0
Sum 680 28 708
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Greensevaerdien for Lpgy er 55 dB i boligomrader og 60 dB ved boliger i landomrader.
Som det fremgar af Tabel 6-12 og Tabel 6-13 stiger antallet af stgjbelastede boliger i
bdde A- og B-scenariet (dvs. beregningerne hhv. uden og inklusive afvisningsberedskab
AVB). I alt vil hhv. 481 og 708 boliger opleve stgj over greensevaerdierne. For de stgr-
stedelen af boligerne er der tale om en overskridelse i intervallet 55-60 dB (425 boliger i
A-scenariet og 590 i B-scenariet). I alt vil 4 landomrade-boliger i B-scenariet kunne op-
leve stgjeksponering i 65-70 dB og yderligere 4 landomrade-boliger i intervallet 70-75
dB dvs. en stgjeksponering 15 dB over graenseveaerdien i B-scenariet.

Tabel 6-14 /Endring af antal stgjbelastede boliger, Lamax i A-scenarierne (uden AVB). Negative
tal angiver at antal stgjbelastede boliger falder.

Stgjniveau Lamax Boligomrade Landomrade Ialt
dB
80-85
2.373 242 2.615
85-90
449 296 745
90-95
-163 -80 -243
95-100
-373 -234 -607
100-105
-36 -125 -161
105-110
0 -5 -5
110-115
0 9 9
>115
0 0 0
sum
2.250 103 2.353

Tabel 6-15 /Endring af antal stgjbelastede boliger, Lamax i B-scenarierne (med AVB). Negative
tal angiver at antal stgjbelastede boliger falder.

Stgjniveau Boligomrade Landomrade Ialt
Lamax [dB]
S -8.749 136 -8.613
85-90 1.334 102 1.436
Sl 245 -140 105
95-100 -229 -184 -413
100-105 ) 53 4
105-110 0 3 3
110-115 0 5 °
>115 0 0 0
sum -7.420 -133 -7.553

For flyvning om natten skal der for alle boliger tilstraebes overholdt et maksimalt stgjni-
veau (Lamax) P@ 80 dB. Dette uanset om boligen er i by- eller landomrade.

Som det fremgar af Tabel 6-14 vil der ske en stigning i antallet af boliger i intervallet
80-85 dB Lamax for A-scenariet men et stort fald i B-scenariet. Dette skyldes, at enkelte
flyvninger med afvisningsberedskabet for F-16 kampflyet i scenarie 1B bergrer en hel
del boliger mod gst. De tilsvarende flyvninger med F-35 kampflyet i scenarie 2B bergrer
ikke disse boligomrader tilsvarende, da F-35 kampfly stiger hurtigere efter start. Afvis-
ningsberedskabet udggr dog kun et fatal af flyvningerne.
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I intervallet 85-90 dB Lamax Vil der ske en stigning i antallet af boliger i begge scenarier.
Dette gaelder ogsd for B-scenariet i intervallet 90-95 dB Lamax-

Til gengeeld sker der et fald i antal boliger, der belastes over 95 dB Lynax dog med en
vaesentlig undtagelse da 9 boliger vil opleve en maksimal stgjeksponering pa mere end
110 dB. Dette geelder i bdde A- og B-scenariet.

Det er ved planlaegningen af flyvninger tilstraebt, at mest mulig natflyvning gennemfares
i aftenperioden, dvs. fgr kl. 22, sdledes at generne omkring flyvestationen i natperioden
sgges minimeret.

For stgjen fra taxikgrsel i forbindelse med start og landing skal det tilstraebes, at mak-
simalvaerdien ikke overstiger 70 dB(A) om natten. Dette er overholdt i alle scenarier.

Stgrste stgjniveauer ved boliger

Ud over antallet af stgjbelastede boliger har det betydning, hvor hgje stgjniveauerne er.
I Tabel 6-16 er de stgrste stgjniveauer for de beregnede scenarier vist samt de stgrste
overskridelser af de vejledende stgjgraenser.

Tabel 6-16 Storste stgjniveauer ved boliger

Stgjindikator Scenarie Scenarie Scenarie Scenarie

1A 1B 2A 2B
(F-16) (F-16) (F-35) (F-35)
Stgrste Lpey | boligomrdder m.m. 57 dB 57 dB 61 dB 62 dB
(Vejledende stgjgraense 55 dB)

Stgrste overskridelse af den vejle- 2dB 2dB 6 dB 7 dB
dende stgjgraense for Lpeny i boligom-

rdder m.m.

Stgrste Lpen ved spredt bebyggelse i 72 dB 72 dB 72 dB 73 dB

det dbne land

(Vejledende stgjgraense 60 dB)

Stgrste overskridelse af den vejle- 12 dB 12 dB 12 dB 13 dB
dende stgjgraense for Lpen ved

spredt bebyggelse i det dbne land

Storste Lamax.nat i boligomrader m.m. 101 dB 101 dB 99 dB 101 dB
(Tilstraebt max. 80 dB)

Stgrste overskridelse af den til- 21 dB 21 dB 19 dB 21 dB
straebte max. Lamax,nat i boligomrader

m.m.

Stgrste Lamax,nat Ved spredt bebyg- 110 dB 110 dB 114 dB 114 dB

gelse i det dbne land

(Ingen grzense)

Stgrste Lamax,nattaxi i boligomrader 64 dB 64 dB 63 dB 63 dB
m.m.

(Tilstraebt max. 70 dB)

Stgrste overskridelse af den til- - - - -
straebte max. Lamax,nattaxi i boligom-

réder m.m.
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Stgjbelastning i rekreative omrader

Der er i omradet omkring Skrydstrup og Vojens flere forskellige typer rekreative interes-
ser:

> Grgnne omrader.

> Stier og ruter til Igb, cykling mv.

> Udendgrs fritidsaktiviteter (Vojens Gokart i Skrydstrup, Vojens Speedway center
samt camping i Vojens).

> Rekreative omrader udlagt i Haderslev kommuneplan 2017.

Rekreative omrader omkring Flyvestationen ses af Figur 6-16.

Figur 6-16 Rekreative omr§der sammenholdt med stajbelastningen (for scenarie 2B, F-35
Lpen). Lokalplanlagte rekreative interesser er markeret med lysegron. Numre refere-
rer til Tabel 6-17. Stajkurverne viser rad linje 55 dB og bl§ linje 50 dB.

Figuren ovenfor illustrer de omkringliggende rekreative omrader, som er udlagt i Hader-
slev kommuneplan 2017.

I Tabel 6-17 ses de nummererede rekreative omrader og beskrivelse af disses anven-
delse.
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Tabel 6-17
Omrade nr. Kommuneplanramme
1 11.10.RE.02
2 11.10.RE.O03
3 11.10.RE.07
11.10.RE.05
11.10.RE.O1
(nord for nr. 3)
11.10.RE.04
4 15.10.RE.02
5 15.10.RE.O1
6 10.12.RE.08
7 16.10.RE.O1
8 (ikke rammelagt i

Rekreative omr8der omkring Flyvestation Skrydstrup. Graensevaerdien for flystaj er

50 dB for rekreative omr8der med overnatning og 55 dB for rekreative omrder
uden overnatning. Kilde: /ref. 5/ og for nr. 8 /ref. 22/.

kommuneplanen)

Omradenavn/anvendelse

Rekreativt omrade Overgardsvej;

Rekreativt omrade til stadion/idreetshaller, skoler og lignen-
de undervisningsbygninger, institutioner og fritidsklubber og
lignende samt skydebaner og campingplads med tilhgrende
mindre antal hytter.

P.t. anvendelse stadion, tennisbaner, skydebane, spejderhyt-
te

Rekreativt omrade Over Jerstalvej;
Rekreativt omrade til historisk-arkaeologiske formal.

Rekreativt omrade Ngrregade;
Rekreativt omrade til bypark, legeplads og rekreative aktivi-
teter.

Rekreativt omrade Trekanten;
Rekreativt omrade til idraetsanlaeg, boldbaner, atletikanlaeg
m.V.

Rekreativt omrade Stadion Alle;
Vojens Hallerne, herunder camping

Kolonihaver Odinsvej;
Rekreativt omrade til kolonihaver ved Odinsvej.

Rekreativt omrade Tgrningvej;

Rekreativt naturomrade i landzone.

Rekreativt omrdde Hammelev Bygade;

Rekreativt omrade til idraetsanlaeg, herunder sportshal og
andre servicebygninger.

Rekreativt omrade - Fredsted Vest;

Rekreativt grgnt omrade/ friareal.

Rekreativt omrade Gels &;

Rekreativt grgnt omrade.

Tgrning Mglle;

Kulturhistorisk sted. Anvendes til forskellige kulturelle formal
og private formal, sa som teater- og musiklokale, festsel-
skabslokaler, mgdelokaler og kurser. Afholder af guidede
ture i lokalomrddet mv.

Det ses af ovenstdende tabel, at der er et rekreativt omradde med overnatning (cam-
pingplads) ved omrade nr. 3 og laangere mod nord kolonihaver ved Odinsvej. Af Figur 6-
16 ses, at der ikke er overskridelse af stgjgraeensevaerdien 50 dB for dette omrade. Stgj-
graensevaerdien for rekreative omrader uden overnatning er 55 dB, og dette overholdes i
alle ovenstdende omrader undtagen omrade 2, der har en stgjbelastning i intervallet
mellem 55 og 60 dB.

Endvidere er der en raekke rekreative omrader, hvor det i hgringsfasen er oplyst, at om-
rader benyttes rekreativt af mange. Gennemsnitsstgjen (Lpgy) i disse omrader er:

>

>

>

Vedsted Sg:

Abkzer Mose:

Hjarup Mose:

Fredshule:

50-55 dB

50-55 dB

Mindre end 50 dB

Mindre end 50 dB
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> Vedbgl Sg:  50-55 dB

Omradet langs Heervejen: P& en ca. 5 km lang straekning af Haervejen umiddelbart gst
for flyvestationen er stgjniveauet op til 55-60 dB. P8 gvrige dele af Haervejen er stgjni-
veauet mindre end 55 dB.

Ga-, Igbe- og cykelruter er spredt ud omkring de landsbynaere grgnne omrader og de
stgrre sammenhangende skove, f.eks. Pamhule Skov mod @st og Hjartbro Skov mod
vest. Stgrstedelen af Hjartbro Skov (samt den sydlige del hvor Hjartbro spejdercenter er
placeret) og Pamhule Skov har en stgjbelastning i intervallet 50-55 dB og dermed in-
denfor de af Miljgstyrelsen angivne stgjgrasnsevaerdier for ophold i rekreative omrader.

Ved Bevtoft Plantage syd for flyvestationen, en delstraekning af haervejen gst for flyve-
stationen samt ved omrade nr. 8, Tgrning Mglle kan der dog opleves en hgjere stgjbe-
lastning, idet disse omrader ligger i intervallet 55-60 dB. Stgjbelastningen er dermed
over graensevaerdien for rekreative omrader uden overnatning. Overskridelser op til 5
dB over stgjgraensen vil have negative konsekvenser for brugerne af disse rekreative
omrader. Da der er tale om overskridelser pa maksimalt 5 dB vurderes konsekvenserne
at veere af moderat betydning.

Forskellen pd referencescenariet 1B for F-16 og F-35 scenariet 2B er marginalt; i refe-
rencescenariet er nr. 1 og nr. 6 beliggende udenfor 50 dB-kurven, ligesom Hjartbro skov
og store dele af Pamhule Skov er beliggende udenfor.

Flystgjens pavirkning pa rekreative interesser vurderes pa ovenstdende baggrund som
vaerende af mindre til moderat betydning, idet stgjgreensevaerdien for langt stgrstedelen
af de rekreative omrader vil vaere overholdt. For scenarie 2B vil der vaere stgjbelastning
af Tgrning Mglle og Bevtoft Plantage. Dog er ingen af disse udlagt som rekreative i
kommuneplanen, og der er ikke vurderet at vaere vaesentlige negative pavirkninger pa
rekreative forhold som fglge af projektets flystgj.

Samlet viser stgjberegningerne, at:

> For A-scenariet vil 618 boliger i projektet blive belastet af stgjniveauer Lge, Over
graensevaerdien, en stigning pa 466 i forhold til referencescenariet. Samme tal for
B-scenariet er 895 og en stigning pa 708.

> For B-scenariet i projektet kan i alt 16.000 boliger blive belastet med maksimal-
stgjniveauer Lamax Over 80 dB, der skal tilstraebes overholdt om natten. Der vil vaere
et fald pa 8.613 boliger i intervallet Lamax 80-85 dB, en stigning pa 1.541 boliger i
intervallet af Lamax 85-95 dB og et fald p% 490 boliger i intervallet af Lamay 95-110
dB i forhold til referencescenariet. Derudover bemaerkes, at 9 boliger vil opleve stdj
i intervallet 110-15 dB (i bade A- og B-scenariet), hvilket er en markant overskri-
delse af graenseveerdierne.

> Ingen boliger belastes af stgj fra taxikgrsel i forbindelse med start og landing pa 70
dB, der skal tilstraebes overholdt.
Pavirkningen p& rekreative interesser vurderes som vaerende af mindre-til moderat
betydning idet stgjgreensevaerdien for langt stgrstedelen af de rekreative omrader
vil vaere overholdt.
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Som det fremgar ovenstdende, vil der vaere et gget antal af boliger som kan blive bela-
stet med maksimalveerdi Lanax Over 80 dB i natperioden, trods et fald i forskellige inter-
valler bl.a. i intervallet 95-110 dB Lamax-

Stgjberegningerne viser, at der vil ske en stigning i antal boliger, der kan blive belastet
af stgjniveauer over 80 dB i A-scenarierne (situationen uden AVB) - se Tabel 6-14. I B-
scenarierne (situationen med AVB) vil der veere et fald i antallet af boliger der belastes
over 80 dB - se Tabel 6-15.

Som naevnt i afsnit 1.3.3 er der udfgrt undersggelser af sammenhangen mellem det
indendgrs st@jniveau i natperioden og risiko for sgvnforstyrrelser /ref. 23/. Undersggel-
serne indikerer en meget lille risiko for at blive vaekket ved et indendgrs maksimalstaj-
niveau omkring 45 dB. For et typisk dansk hus uden szerlige stgjdeempende foranstalt-
ninger svarer dette til et udendgrs maksimalstgjniveau pa Lamax Pa 70 dB. Hvis stgjni-
veauet stiger med 10 dB, giver det en beskeden stigning i risikoen (fra 1 % til 2 %) for
at blive vaekket. Ved yderligere stigninger af maksimalstgjniveauet, stiger risikoen for at
blive vaekket betydeligt.

Aftenflyvninger vil finde sted 6 uger om aret og natflyvninger 2 uger om aret.

At de tre mest belastede maneder, hvor stgjen beregnes og vurderes, er marts, april og
november Det vil sige at stgjen begreenses i sommerperioden, hvor befolkningen ophol-
der sig mere udendgrs og sover med dbne vinduer mv. De primaere natflyvningsperioder
ligger i marts og november maned.

Det er hensigten, at natflyvning tilstraebes gennemfgrt i aftenperioden, dvs. fgr kl. 22,
saledes at generne omkring flyvestationen i natperioden minimeres. Fordelingen af flyv-
ninger pd dggnet fremgar af forudsaetninger for stgjberegninger. At der er fa flyvninger
om natten vil givetvis have den gnskede effekt i forhold til sgvnforstyrrelser af den
voksne del af befolkningen. Men flere flyvninger om aftenen ma omvendt formodes at
kunne give flere sgvnforstyrrelser af bgrn, der saedvanligvis sover fgr kl. 22.

Mange undersggelser konkluderer, at stgj fra flytrafik, og i saerdeleshed fra militaer fly-
trafik, er mere generende end anden trafikstgj. Dette skyldes, at militeer flytrafik er me-
re uforudsigelig og med stgrre variation end f.eks. vejtrafik og civil flytrafik. Hvis saerlige
flyaktiviteter annonceres, sdledes at flyvestationens naboer er forberedte herp3, vil der
hos disse kunne forventes en mindre oplevet stgjgene. Annoncering sker allerede i stor
udstraekning pa Fighter Wing Skrydstrups hjemmeside i dag og denne procedure fort-
seettes fremadrettet.

6.6 Konsekvenser i driftsfasen - terminalstgj

Stgjbelastningen fra terminalaktiviteter omfatter stgj fra samtlige stgjkilder pa flyvesta-
tionen, som kan have indflydelse pa den eksterne stgjbelastning. Der er foretaget lydef-
fektmalinger pa samtlige betydende stgjkilder pa flyvestationen, herunder ogsa pa de
aktiviteter med fly, som ikke henhgrer under flystgjsaktiviteter. P& det grundlag er de
enkelte stgjkilders bidrag til stgjbelastningen i omgivelserne beregnet. Beregningen ta-
ger hensyn til alle faktorer, der i betydende grad pavirker lydens udbredelse, herunder
refleksioner, afskeermende genstande, terraenets karakter m.v. Endvidere indgar stgijkil-
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dernes driftstider. Den samlede stgj beregnes ved summation af bidragene fra hver en-
kelt stgjkilde. Detaljeret beskrivelse af terminalstgjberegninger fremgar af terminalstgjs-
rapport, der ses pa fmi.dk/nyt-kamp-fly/stgjportal.

Der er beregnet terminalstgj for tre scenarier:

>  Referencescenarie (fgr januar 2019), hvor F-16 kampfly opererer fra sydvestomra-
det.

> Overgangsscenarie (efter januar 2019), hvor F-16 kampfly opererer fra sydgstom-
radet (ogsa kaldet SE). Overgangsscenariet daekker perioden fra 2019 til 2022.

>  Projektscenarie, hvor F-35 kampfly opererer fra F-35 hangaretter i sydvest-omradet
(ogsad kaldet SW). F-35 er kampflykapacitet fra 2025, men 2027 er - som for fly-
stgjberegningerne - anvendt i beregningerne, da F-35 kampfly fra dette ar er fuldt
indfaset.

Beregningsforudszetninger

For hvert scenarie er der beregnet pa forskellige situationer, afhaengig af driften af for-
skellige stgjkilder. Samtlige beregninger for reference-, overgangs- og projektscenarie
er gennemfgrt for dag-, aften- og natperioden med fglgende forudszetninger:

> Flyvning i dagperioden:
Opstartsprocedure ved normal traening: Et flyvepas (12/10* x fly + 2 x fly AVB) om
formiddagen og et flyvepas (12/10* x fly + 2 x fly AVB) om eftermiddagen.

> Flyvning i dag- og aftenperioden:
Opstartsprocedure ved aftenflyvning: 6 uger om aret med et flyvepas (12/10* x fly
+ 2 x fly AVB) sent pa eftermiddagen og et flyvepas (12/10* x fly + 2 x fly AVB)
om aftenen.

> Flyvning i natperioden:
Opstartsprocedure ved natflyvning: 2 uger om aret med et flyvepas (12/10* x fly +
2 x fly AVB) om natten efter kl. 22.

) F-16 kampflyver med 12 fly i et flyvepas og F-35 med 10 kampfly.

For alle beregninger indgar fglgende stgjkilder:

- Samtlige stationaere stgijkilder pa flyvestationen, som er vurderet betydende for den
eksterne stgj med den aktuelle oplyste drift.

- Samtlige mobile stgjkilder pa flyvestationen, lastbiler, varebiler og personbiler med
den aktuelle oplyste drift.

- Shelters abner og lukker 1 gang i dagperioden i henhold til oplysningerne om hvilke
der er aktive/passive i bygningsopggrelsen som angivet i bilag 13 i rapporten for termi-
nalstgj.

-Ved afslutning af reparations-/vedligeholdelsesopgaver pa F-16 motorer udfgres motor-
afprgvning, p& motorprgvestanden i bygning 288 i det sydvestlige omrade. Dette sker
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ca. 20 gange arligt pa hverdage indenfor normal arbejdstid. Dette kun gaelder for scena-
rie 1 og 2.

- I beregningerne af stgjbelastningen fra terminalaktiviteter indgdr desuden daglig fej-
ning af startbaner, parallelbaner og taxiveje.

I de tre scenarier indgar graesslaning i én af de beregnede situationer, men ikke i de
gvrige, da graesslaning er en aktivitet, der foregdr sjeeldent.

Accelerationstest, der gennemfgres for F-16 kampfly ca. 10 gange arligt, indgdr i en af
de beregnede situationer for referencescenariet og overgangsscenariet men ikke i pro-
jektscenariet, da der ikke laves accelerationstest af F-35 kampfly.

I projektscenariet er det ogsd beregnet en situation med opstartsprocedure med uden-
landske kampfly.

Anvendelse af gaskanoner indgar ikke i terminalstgjberegningerne. Miljgstyrelsen vurde-
rer, at aktiviteten ikke skal indgd i beregning af terminalstgj. Skreemmeskud er af vae-
sentlig betydning for flysikkerheden og Miljgstyrelsen vurderer pa den baggrund derfor,
at skreemmeskud ikke bgr medregnes som del af terminalstgjen, se endvidere bilag 9 i
terminalstgjrapport.

Terminalstgjen er beregnet i referencepunkter placeret ved de naermeste boliger om-
kring flyvestationen. Der er i alt udpeget 141 referencepunkter, som daekker alle omra-
detyper omkring Flyvestation Skrydstrup, men antallet af referencepunkter svarer ikke
til antallet af boliger. Referencepunkterne er placeret i hgjden 1,5 m over terraen, sva-
rende til stueplan. Der er ikke foretaget beregninger i andre hgjder over terraen. Refe-
rencepunkterne er de samme i alle beregningsscenarier. Referencepunkterne er vist pa
Figur 6-17.
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Figur 6-17 Referencepunkter for beregning af terminalstgj.

Ud over beregning af stgjniveauet i referencepunkterne er der beregnet stgjisokurver for
terminalstgjen i dagperioden. Typisk viser stgjisokurverne lidt hgjere vaerdi end punkt-
beregningerne, fordi niveauer pa stgjisokurverne ikke er fritfeltsvaerdier. Kortene med
stgjisokurverne, der viser stgjens udbredelse, er derfor kun vejledende og greensevaer-
dierne skal sammenholdes med punktberegningerne.

Tydligt hgrbare toner og impulser

I terminalstgjrapporten er det vurderet, at stgjen ikke skal korrigeres for tydligt hgrbare
toner eller impulser. Rapportens vurdering er gengivet herunder:

Hovedparten af flyvestationens stgjkilder indeholder ikke - subjektivt vurderet - tydeligt
hgrbare toner i stgjkildernes naerfelt. I referencepunkterne vil tonekomponenterne -
subjektivt vurderet - vaere af sd ringe styrke, at der ikke skal korrigeres med et 5 dB
tillzeg ved beregning af stgjbelastningen, L.. Aktiviteter i forbindelse med lastbilkgrsel og
aflaeesninger kan indeholde impulsholdig stgj. Den impulsholdige st@j i referencepunkter-
ne er imidlertid — subjektivt vurderet - ikke af sd vaesentlig styrke i forhold til den sam-
lede stgj, at der skal korrigeres med et 5 dB tillaeg ved beregning af stgjbelastningen, L..
Subjektivt vurderet indeholder stgjen i referencepunkterne saledes hverken tydeligt
hgrbare toner eller impulser. Der skal derfor ikke korrigeres for stgjens saerlige karakter
ved bestemmelse af stgjbelastningen L., i referencepunkterne.

6.6.1 Scenarie 1 - referencescenarie

Referencescenariet er scenariet fgr 2019, hvor F-16 kampfly opererer fra det sydvestlige
omrade, svarende til de nuveerende forhold.
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Der er gennemfgrt beregninger for seks situationer:

> Situation 1.1: I denne situation opererer F-16 kampflyene fra det sydvestlig omra-
de og AVB fra det nordgstlig omréde i dagperioden. Graesslaning og accelerations-
test indgar ikke i beregningerne.

> Situation 1.2: Denne situation svarer til situation 1.1, bortset fra at der flyves i
dag- og aftenperioden.

> Situation 1.3: Denne situation svarer til situation 1.1, bortset fra at der flyves i af-
ten- og natperioden.

> Situation 1.4: Denne situation svarer til situation 1.1, bortset fra, at graesslaning og
accelerationstest indgar i beregningerne.

> Situation 1.5: I denne situation opererer F-16 kampfly (AVB) fra det nordgstlige
omrade i dagperioden i weekender, og der vil heller ikke foretages motorafprgv-
ning.

> Situation 1.6: Denne situation svarer til situation 1.5, men ingen flyvninger i week-
ender, og der vil heller ikke foretages motorafprgvning.

Resultaterne af beregningerne for de seks situationer er vist i Tabel 6-18.

Tabel 6-18 Terminalstagjberegninger, referencescenarie, situation 1.1 - 1.6.

I tabellen er antal referencepunkter, hvor graensevaerdien overskrides, angivet med
fed. Tallet i () angiver den maksimale overskridelse

For hvert referencepunkt/situation, hvor der er overskridelse af greenseveerdien, er

den primeere stgjkilde angivet.

Maksimalvaerdi
(LAmax)

Stgjbelastning (Laeq)

Situation
Dagperioden
W ELGET R EL
(kl. 07-18),
lgrdag
(kl. 07-14) og
(kl. 14-18)

Aftenperioden
Alle dage
(kl. 18-22)

Natperioden
Alle dage
(kl. 22-07)

1.1 Flyvning i dag- 8 (4,1) 0 0 0
perioden F-16 opstart i
SW og AVB
1.2 Flyvning i dag- 8 (4,1) 86 (22,7) 0 0
og aftenperio- F-16 opstart i F-16 opstart i F-16 opstart i
den SW og AVB SW og AVB SW og AVB
1.3 Flyvning i nat- 7 (3,6) 86 (22,6) 129 (31,4) 15 (18,9)
perioden Damprensning F-16 opstart i F-16 opstarti  F-16 opstart i
af kgretgjer SW og AVB SW og AVB SW og AVB
1.4 Flyvning i dag- 68 (9,7) 0 0 0
perioden Accelerationstest
i SW
1.5 AVB flyvning i 0 0 0 0
dagperioden i
weekender
1.6 Ingen flyvning i 0 0 0 0

weekender
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I Figur 6-18 er stgjkonturkort for terminalstgj i situation 1.1, dagperioden vist. Stgjkon-
turkort for gvrige situationer er vist i dokumentet Alle-stgjkort under terminalstgjsrap-
porten pa fmi.dk/nyt-kamp-fly/stgijportal

) [Jiaeqasas

| CJraeq40a8
/| CJraeqasas
| CJtacasoas
[ raeqssas
[Jtaeqs0a
[JireqesaB

LAeq 70 dB L

[ Boligomrade L
| Blandet bolig og erhverv
Rekreativt omrade

Stojkort 1.1.1 o
Situation 1.1 (F-16), fer januar 2019 ;
F-16 opstart i SW-omradet i dagperioden
Stejbelastning, hverdage i dagperioden (kl. 07-18)

LT

Erhvervsomrade

| ——— — ‘ P / | [ \{.

I/ 20.juni 2019 X

Figur 6-18 Stgjbelastning, terminalstaj ved f-16 flyvning mv. i dagperioden p8 h
referencescenariet, situation 1.1.1.

verdage for

6.6.2 Scenarie 2 - overgangsscenarie

Overgangsscenariet er perioden efter januar 2019, hvor F-16 kampfly opererer fra det
sydgstlige omrade, og for F-35 kampfly er fuldt indfaset p& Flyvestation Skrydstrup.
Overgangsscenariet daekker perioden fra 2019 til 2022.

Der er gennemfgrt beregninger for seks situationer:
> Situation 2.1: I denne situation opererer F-16 kampfly fra det sydgstlige omrade og
AVB fra det nordgstlige omrade i dagperioden. Graesslaning og accelerationstest

indgar ikke i beregningerne.

> Situation 2.2: Denne situation svarer til situation 2.1, bortset fra at der flyves i
dag- og aftenperioden.

> Situation 2.3: Denne situation svarer til situation 2.1, bortset fra at der flyves i af-
ten- og natperioden.

> Situation 2.4: Denne situation svarer til situation 2.1, bortset fra, at graesslaning og
accelerationstest indgar i beregningerne.
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> Situation 2.5: I denne situation opererer F-16 kampfly (AVB) fra det nordgstlige
omrade i dagperioden i weekender, og der vil heller ikke foretages motorafprgv-
ning.

> Situation 2.6: Denne situation svarer til situation 2.5, men ingen flyvninger i week-
ender, og der vil heller ikke foretages motorafprgvning.

Tabel 6-19 Resultater af terminalstgjberegninger, overgangsscenarie, situation 2.1 — 2.6. I
tabellen er antal referencepunkter, der overskrider graensevaerdien angivet med
fed. Tallet i () angiver den maksimale overskridelse.

For hvert referencepunkt/situation, hvor der er overskridelse af greenseveerdien, er
den primeere stgjkilde angivet. SE er flyvestationens sydgstlige omr8de.

. . Stgjbelastning (Laeq) Maksimalveerdi
Situation
- (I—Amax)

Dagperioden Aftenperioden Natperioden
Mandag-fredag Alle dage Alle dage
(kl. 07-18), (kl. 18-22) (kl. 22-07)

lgrdag
(kl. 07-14) og
(kl. 14-18)

2.1 Flyvning i dagpe- 10 (11,9) 0 0 0
rioden F-16 opstart i SE
2.2 Flyvning i dag- 11 (11,9) 28 (32,7) 0 0
og aftenperioden | F-16 opstart i SE F-16 opstart i
SE og AVB
2.3 Flyvning i natpe- 7 (3,6) 28 (32,7) 83 (40,6) 12 (25,5)
rioden Damprensning F-16 opstart i F-16 opstart i F-16 opstart i
af kgretgjer SE og AVB SE og AVB SE og AVB
2.4 Flyvning i dagpe- 61 (16,1) 0 0 0
rioden Accelerationstest
i SE
2.5 AVB flyvning i 0 0 0 0
dagperioden i
weekender
2.6 Ingen flyvning i 0 0 0 0
weekender
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I figur 6 -19 figuren er stgjkonturkort for terminalstgj i overgangsperioden for dagperio-
den pa hverdage. Stgjkonturkort for gvrige situationer er vist i dokumentet Alle-stgjkort
under terminalstgjsrapporten pa fmi.dk/nyt-kamp-fly/stgiportal

Stejkort 2.1.1

Situation 2.1 (F-16), efter januar 2019
F-16 opstart i SE-omradet i dagperioden
Stejbelastning, hverdage i dagperioden (kl. 07-18)

L[

[Jtaeqasas
= ] taeqa0 a8 [
| ] raeqasce |

| CJtaeas008
“7| [Jracqssas
| [Jraeqc0as

| [ Jiaeqesas
“ LAeq 70 dB L
E Boligomrade b
| Blandet bolig og erhverv

Rekreativt omrade

Erhvervsomrade

Figur 6-19 Stgjbelastning, terminalstaj i dagperioden p8 hverdage for overgangsscenariet,
situation 2.1.1.

6.6.3 Scenarie 3 - projekt

Projektscenariet er perioden efter januar 2025, hvor F-35 er kampflykapacitet. Aret
2027 er anvendt i beregningerne, da F-35 kampfly fra dette ar er fuldt indfaset p& Fly-
vestation Skrydstrup.

I projektscenariet opererer F-35 kampfly fra det sydvestlige omrdde (F-35 hangaretter-
ne) inkl. AVB. Accelerationstests indgar ikke i beregningerne for projektscenariet, da
dette ikke udfgres for F-35 kampfly.

Der er gennemfgrt beregninger for otte situationer:
> Situation 3.1: I denne situation opererer F-35 kampfly inkl. AVB fra det sydvestlige
omrade i dagperioden. Graesslaning indgar ikke i beregningerne, da det forekom-

mer sjeeldent.

> Situation 3.2: Denne situation svarer til situation 3.1, bortset fra at der flyves i
dag- og aftenperioden.
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Situation 3.3: Denne situation svarer til situation 3.1, bortset fra at der flyves i af-
ten- og natperioden.

Situation 3.4: Denne situation svarer til situation 3.1 bortset fra, at graesslaning
indgar i beregningerne.

Situation 3.5: Denne situation svarer til situation 3.1. Endvidere indgdr: opstarts-
procedure med nedenstdende udenlandske jagerfly i beregningerne:

> 2 perioder af 10 dage arligt:
6 stk. udenlandske F-35 har opstartsprocedure i det sydvestlige omrade 2
gange i dagperioden pa hverdage.

> 2 perioder af 10 dage arligt:
6 stk. udenlandske Eurofighter har opstartsprocedure i det sydgstlige omrade 2
gange i dagperioden pa hverdage.

> 2 perioder af 10 dage arligt:
6 stk. udenlandske F-16 har opstartsprocedure i det nordgstlige omrade 2
gange i dagperioden pa hverdage.

Situation 3.6: Denne situation svarer til situation 3.1. Endvidere indgdr opstarts-
procedure med nedenstdende udenlandske fly i beregningerne:

> 2 perioder af 10 dage arligt:
4 stk. udenlandske F-16 har opstartsprocedure i det sydgstlige omrade 2 gan-
ge i dagperioden p& hverdage.

> 2 perioder af 5 dage arligt:
2 stk. udenlandske KC-135 har opstartsprocedure i det nordgstlige omrade 1
gang i dagperioden p& hverdage.

Situation 3.7: I denne situation opererer F-35 (AVB) fra det sydvestlige omrade i
dagperioden i weekender.

Situation 3.8: Denne situation svarer til situation 3.7, men ingen flyvninger i week-
ender. Stgj fra drift af flyvestationen i weekend, uden flyvninger.

Resultaterne af beregningerne projektscenarierne er vist i Tabel 6-20.
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Tabel 6-20 Resultater af terminalstajberegninger, projektscenariet 3.1 -3.8.
I tabellen er antal referencepunkter, der overskrider graensevaerdien angivet med
fed. Tallet i () angiver den maksimale overskridelse.
For hvert referencepunkt/situation, hvor der er overskridelse af greenseveerdien, er
den primeere stgjkilde angivet.

Situation Stgjbelastning (Lacq) Maksimalvaerdi
(LAmax)

Dagperioden Aftenperioden Natperioden
Mandag- Alle dage Alle dage
fredag (kl. 18-22) (kl. 22-07)

(kl. 07-18),
lgrdag
(kl. 07-14)
og (kl. 14-
18)

3.1 Flyvning i dagpe- 7 (3,7) 0 0 0
rioden Damprensning
af kgretgijer
3.2  Flyvning i dag- og 7 (3,6) 76 (14.3) 0 0
aftenperioden Damprensning F-35i SW og
af kgretgjer AVB
3.3  Flyvning i natperi- 7 (3,5) 76 (14,3) 140 (22,2) 12 (7,9)
oden Damprensning F-35i SW og F-35 i SW og F-35 i SW og
af kgretgjer AVB AVB AVB
3.4 Flyvning i dagpe- 8 (4,6) 0 0 0
rioden Damprensning
af kgretgijer
3.5 Flyvning i dagpe- 70 (7,5) 0 0 0
rioden Udenlandske
F-35
3.6 Flyvning i dagpe- 10 (3,8) 0 0 0
rioden Damprensning
af kgretgjer
3.7 AVB flyvning i 0 0 0 0
dagperioden i
weekender
3.8 | Ingen flyvning i 0 0 0 0
weekender
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I Figur 6-20 er stgjkonturkort for terminalstgj i projektscenariet for dagperioden man-
dag-fredag vist. Stgjkonturkort for gvrige situationer i dokumentet Alle-stgjkort under
terminalstgjsrapporten pa fmi.dk/nyt-kamp-fly/stgjportal.

Stejkort 3.1.1 A [Jraeqasas
Situation 3.1 (F-35), efter 2027 £ 1] I:l LAeq 40 dB
F-35 opstart i SW-omradet i dagperioden S 4
Stojbelastning, hverdage i dagperioden (kl. 07-18) N 2 [ reassce ‘
fee A | 5 .7 . J & X { D LAeq 50 dB ‘
- ; /ad | Juaeqsses
| [Jraeqeoas
[Jiaeqesas
LAeq 70 dB
| Boligomrade
. Blandet bolig og erhverv
Rekreativt omrade
Erhvervsomrade

. B ./ NI RS ATH L A

Figur 6-20 Stgjbelastning, terminalstaj i dagperioden p8 hverdage for projektscenariet.

Rekreative interesser

De rekreative interesser i omradet omkring Skrydstrup og Vojens er beskrevet i afsnit
6.5.3. Referencepunkterne, der indgar i opggrelserne i Tabel 6-20, daekker ogsa rekrea-
tive omrader, idet der indgar referencepunkter i det rekreative omrdde ved Overgdrds-
vej i Vojens (omrade 1) og det rekreative omrade Gels A (omrade 7) og Bevtoft.

De rekreative omrader, der ligger naermest flyvestationen er vist pa Figur 6-21.


mailto:fmi.dk/nyt-kamp-fly/støjportal

COWL
MILIGKONSEKVENSVURDERING 91

40

"""j'

Y T e L
!

o wvw | '

Figur 6-21 Stgjbelastning, terminalstaj i dagperioden p8 hverdage for projektscenariet. Num-
rene p§ kortet angiver de naermeste rekreative omr8der omkring flyvestationen.
Den rode kurve p8 kortet angiver et stgjniveau p8 45 dB(A).

For de rekreative omrader geelder folgende vejledende graensevaerdier for terminalstgi:
> Omrade 1: Rekreativt omrade ved Overgardsvej: 45/40/35 dB(A).

> Omrade 2: Rekreativt omrade ved Jerstalvej: 45/40/35 dB(A).

> Omrade 3: Rekreativt omrade Ngrregade: 45/40/35 dB(A).

> Omr8de 7: Rekreativt omrade Gels A 40/35/35 dB(A).

For en beskrivelse af omraderne, se afsnit 6.5.3 under rekreative interesser. Omrade 1,
2 og 3 ligger udenfor stgjkonturen for 45 dB. Et referencepunkt ligger i det rekreative
omrade 7, og her viser beregningerne, at stgjniveauet i dagperioden for projektscenariet
ligger pa ca. 34 dB og dermed vaesentligt under graensevaerdien p& 40 dB.

De gvrige rekreative omrader, der indgar i vurderingen af flystgj som omtalt i afsnit
6.5.3, ligger i sa stor afstand fra flyvestationen, at de ikke er relevante i forbindelse
med terminalstgj.
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6.6.4 Vurdering - terminalstgj

Tabel 6-18-Tabel 6-20 er opsummeret i Tabel 6-21 neeste side. Tabellen viser de stgrste
overskridelser af de vejledende graensevardier for terminalstgjen for hver af de angivne
situationer, jf. afsnit 6.6.3. I forhold til dokumentation af terminalstgjsbelastningen fra
Flyvestation Skrydstrup, er det alene beregningsresultaterne for situation 1.1, 1.6, 2.1,
2.6, 3.10g 3.8, som illustrerer normal maksimal drift med dagflyvninger pa hverdage
samt i weekender. Det er derfor alene disse beregningsresultater, som skal relateres til
geeldende og vejledende st@gjgraenser. Beregningsresultaterne for alle gvrige situationer
er alene medtaget for at illustrere terminalstgjsbelastningen under specielle driftssitua-
tioner.



Tabel 6-21

Scenarie

1.1

Reference-scenarie F-16

Overskridelser af vejledende graenseveerdier, terminalstgj

Overgangs-scenarie F-16/F-35

Projektscenariet F-35
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Starste overskridelse af greensevaerdi, 4,1 | 4,1 3,6 9,7 11,9 11,9 3,6 16,1 3,7 3,6 3,5 46 7,5 3,8 0
dag Laeq

Stgrste overskridelse af graensevaerdi, 0 22,6 22,7 0 0 32,7 32,7 0 0 143 143 O 0 0 0
aften Lacq

Stgrste overskridelse af graensevaerdi, 0 0 314 O 0 0 40,6 O 0 0 22,2 0 0 0 0
nat Laeq

Stgrste overskridelse af maksimalvaerdi | 0 0 189 O 0 0 255 0 0 0 7,9 0 0 0 0
I-Amax
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I vurderingen nedenfor tages udgangspunkt i scenarie 3 - projektet som det
primaere - og resultaterne fra reference- og overgangsscenariet bruges som
sammenligningsgrundlag.

Samlet viser beregningerne, at overskridelserne af de vejledende graenseveaerdi-
er for terminalstgj i bdde dag- aften og natperioden vil veere mindre, nar F-35
indfases. Dette pa trods af at F-35 stgjer mere end F-16 ved opstartsprocedu-
ren. Dette skyldes den planlagte stgjdaempning med stgjskaerme og stgjvolde.

Desuden foretages der ikke accelerationstest med F-35 kampfly og dermed ud-
gar den stgjkilde, der i reference- og overgangsscenarierne er primaer arsag til
de stgrste overskridelser af stgjgreenserne i dagperioden.

Dagperioden

De vejledende graenseveaerdier for terminalstgj i dagperioden er 45 dB for bolig-
omrader og 55 dB for boliger i det 3bne land.

I referencescenarierne er den maksimale overskridelse af de vejledende stgj-
graenser pa 9,7 dB og i overgangsscenarierne pa 16,1 dB. I bade reference- og
overgangsscenarier er den primaere stgjkilde til overskridelsen accelerationstest.
Herudover giver opstart af F-16 kampfly ogsa overskridelser af de vejledende
stgjgreenser.

I projektscenarierne er den stgrste overskridelse af de vejledende greenseveerdi-
er for dagperioden 7,5 dB. Den primaere stgjkilde til overskridelsen er opstarts-
procedurer med udenlandske F-35 kampfly, og overskridelserne finder sted i to
perioder & 10 dage 3arligt.

Ogsa i perioder hvor der ikke er udenlandske F-35 kampfly pa Flyvestation
Skrydstrup overskrides den vejledende graenseveardi — dog i mindre omfang.
Ved disse overskridelser er den primaere stgjkilde til overskridelsen damprens-
ning af kgretgjer. Det vil blive forsggt at finde en ny placering af denne aktivitet,
der kan begraense stgjbelastningen.

Aftenperioden

De vejledende graensevaerdier for terminalstgj er i aftenperioden 40 dB for bo-
ligomrader og 45 dB for boliger i det &bne land.

De vejledende graensevaerdier for terminalstgj er i aftenperioden 40 dB for bo-
ligomrader og 45 dB for boliger i det &bne land.

I referencescenarierne er den maksimale overskridelse af de vejledende stgj-
graenser pa 22,7 dB og i overgangsscenarierne pd 32,7 dB. I bdde referencesce-
nariet og overgangsscenariet skyldes overskridelserne opstartsprocedurer med
F-16 kampfly. Overskridelserne finder sted i forbindelse med aftenflyvning, der
foreg%r i 6 uger 3rligt. I perioder uden aftenflyvning, vil der ikke vaere overskri-
delse af de vejledende greenser.



COWIL
MILIGKONSEKVENSVURDERING 95

I projektscenarierne er den stgrste overskridelse af de vejledende graenseveerdi-
er for aftenperioden 14,3 dB. Den primeaere stgjkilde til overskridelserne er op-
startsprocedurer med F-35 kampfly i det sydvestlige omrade. Overskridelserne
finder sted i forbindelse med aftenflyvning, der foregar i 6 uger arligt. I perioder
uden aftenflyvning, vil der ikke vaere overskridelse af de vejledende graenser.

Natperioden

De vejledende graenseveaerdier for terminalstgj er i natperioden 35 dB for bolig-
omrader og 40 for boliger i det bne land.

De vejledende graenseveaerdier for terminalstgj er i natperioden 35 dB for bolig-
omrader og 40 for boliger i det bne land.

I referencescenarierne er den maksimale overskridelse af de vejledende stgj-
graenser pa 31,4 dB og i overgangsscenarierne pa 40,6 dB. De primaere stgjkil-
der til overskridelserne er opstartsprocedurer med F-16 kampfly. Overskridel-
serne finder sted i forbindelse med natflyvning, der foregar i 2 uger &rligt.

I projektscenarierne er den stgrste overskridelse af de vejledende graenseveerdi-
er for natperioden pa 22,2 dB. Den primaere stgjkilde til overskridelserne er op-
startsprocedurer med F-35 kampfly i det sydvestlige omrdde. Overskridelserne
finder sted i forbindelse med natflyvning, der foregar i 2 uger arligt.

6.7 Afveergeforanstaltninger

Der er indarbejdet en raekke afvaergeforanstaltninger i projektet, der skal redu-
cere generne fra bade flystgj og terminalstgj:

> Der flyves med et miljgtilpasset flyvemgnster. Det vil sige, at man, for hver
type flyvning, har gennemfgrt beregninger af mange forskellige scenarier,
og derved er kommet frem til de flymgnstre, der giver den mindste stgjbe-
lastning.

> I planlaegningen af flyvninger er det tilstraebt, at mest mulig natflyvning
gennemfgres i aftenperioden, dvs. for kl. 22, sdledes at generne omkring
flyvestationen i natperioden sgges minimeret.

> De tre mest stgjbelastede m8neder er marts, april og november, som ligger
udenfor sommerperioden hvor befolkningen opholder sig mest udendgrs og
sover med abne vinduer.

> Placeringen af det nye anlaeg i den sydvestlige del af flyvestationen er valgt
ud fra indledende stgjberegninger, der viser, at det er det optimale omrade
i forhold til at reducere stgjgener.

> Hangaretterne omkranses mod vest, nord og gst af etablerede stgjaf-
skaermninger. Afskaermningen bestar af 7 m hgje jordvolde med 6 m hgije
stgjskaerme ovenpd. Imellem hangaretterne etableres en vold pd 4 m med
en stgjskaerm pa@ 7 m. Mod syd fungerer hovedbygningen som stgjvold.
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> Der etableres stgjafskeermning, som udhang ud over abningen p& hangar-
etterne.

Yderligere afvaergeforanstaltninger, der ikke er indarbejdet i projektet:

> Terminalstgjsberegningerne har vist, at damprensning af kgretgjer udggr en
vaesentlig kilde til stgj. For at begreense genepavirkning fra denne stgjkilde,
har Flyvestation Skrydstrup mulighed for at tilpasse driftstiden for damp-
rensningsanlaegget.

> P& trods af de afvaergeforanstaltninger, der er indarbejdet i projektet om-
kring flyst@j, er der overskridelse af graensevaerdierne. Der vil derfor veere
en kompensationsordning for de mest stgjudsatte naboer. Udgangspunktet
for kompensationsordningen er stgjsikring af boliger eller tilbud om frivilligt
opkgb afhaengigt af omfanget af stgjbelastningen.
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7 Biologisk mangfoldighed, naturtyper og
-arter

7.1 Afgraensning

I forbindelse med afgraensningen af miljgkonsekvensvurderingens omfang er det
vurderet, at falgende naturmaessige forhold: Natura 2000, bilag IV arter, be-
skyttede naturtyper, ammoniakfglsom skov samt fredskov og skovbyggelinje bgr
behandles i stgrre eller mindre omfang i denne miljgkonsensrapport.

Potentielle pavirkninger i anlaegsfasen relaterer sig seerligt til stgj og trafik fra
anleegsarbejde samt inddragelse af areal til befaestelse og bygninger.

Der findes ifslge Danmarks Miljgportalen ingen beskyttede naturomrader inden-
for projektomradet, ej heller i umiddelbar naerhed. Indenfor en radius af 2 km
findes et antal vandhuller, et beskyttet vandlgbssystem og et overdrevsareal.
Ingen af disse arealer vil blive direkte bergrt.

Projektet medfgrer rydning af traeer, men da der er tale om forholdsvis ung skov
fra 1996 af eg og laerk, vurderes omradet ikke at huse bilag IV-arter og det vur-
deres derfor ikke, at rydningen vil pavirke bilag IV-arter.

Det naermeste Natura 2000-omrade ligger ca. 5 km gst for projektomradet, og
vurderes derfor ikke at blive pavirket. Dette uddybes i dette kapitel.

Da projektet ligger indenfor skovbyggelinjen vil dette beskrives i miljgkonse-
kvensrapporten.

I forhold til kveelstofdeposition vurderes pavirkningen i anlaegsfasen at vaere
uvaesentlig, da erfaring fra f.eks. kraftvaerker viser, at det kraever meget hgje
arlige kildestyrker, for der er vaesentlig kvaelstofdeposition. Vurderingen vil dog
omfatte en kvalitativ vurdering af pavirkning pa evt. ammoniakfglsom skov.

Indenfor det konkrete projektomrade forventes projektet saledes ikke at medfg-
re vaesentlige miljgpavirkninger p& biologisk mangfoldighed, naturtyper og arter,
og pavirkninger i anlaegsfasen vil ikke blive vurderet naermere.
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Miljgpavirkninger i driftsfasen er primaert forbundet med stgj, luftforurening og
visuelle forstyrrelser. Effekten pa biologisk mangfoldighed, naturtyper og arter
vil blive vurderet i henhold til habitatdirektivets og fuglebeskyttelsesdirektivets
anvisninger.

7.2 Metode

Med udgangspunkt i ovenstdende afgraensning foretages en vurdering af de re-
levante forhold, som potentielt kan pavirke Natura 2000, bilag IV-arter, beskyt-
tede naturtyper, ammoniakfglsom skov samt fredskov og skovbyggelinjer.

De eksisterende naturforhold beskrives med udgangspunkt i data tilgeengelige
fra bl.a. Naturbasen (Danmarks Miljgportal) og Naturdata (fugleognatur.dk).

For arealer registeret som ammoniakfglsom skov foretages indledningsvis pa
baggrund af skovens alder, struktur og artssammensaetning en vurdering af, om
der reelt er tale om ammoniakfglsom skov. Hvis der er tale om ammoniakfglsom
skov, vurderes de estimerede kvaelstofdepositionsvaerdier (se kapitel 10 om luft
og klima) i forhold til de harmoniserede tdlegraenser for skov®. For bade Igvskov
og ndleskov er disse talegraenser angivet til 10-20 kg N/ha/ar, nar der ikke er
tale om habitatnaturtyper.

Da der allerede er udarbejdet en Natura 2000-vaesentlighedsvurdering /ref. 17/,
vil neerveaerende kapitel alene opsummere hovedpunkterne fra den del af vae-
sentlighedsvurderingen, hvor opstart af motorer samt kgrsel pa rulleveje (taxi
out og taxi in) ved take off og landing behandles.

7.3 Miljgstatus og lovgrundlag

7.3.1 Natura 2000

Natura 2000-omrader er et netvaerk af naturomrader i hele EU, der indeholder
seerlig vaerdifuld natur set i et europaeisk perspektiv. Natura 2000-omraderne er
udpeget jf. EU’s habitatdirektiv 7 og fuglebeskyttelsesdirektiv® for dels at beskyt-
te naturtyper og plante- og dyrearter, der er truede, sdrbare eller sjaeldne i EU,
og dels levesteder og rasteomrader for fugle. De Natura 2000-omrader, som
ligger naermest projektomradet, er Natura 2000-omrade N106 - Mandbjerg
Skov og Natura 2000-omrdde N92 - Pamhule Skov og Stevning Dam. Naturom-
raderne er vist pd Figur 7-1.

6 Naturstyrelsen. Harmoniserede talegreenser. Opdatering af 15. december 2005. Hentet
fra http://naturstyrelsen.dk/media/nst/Attachments/Ammoniakmanual02122005.pdf.

7 EU. R&dets direktiv af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter
(92/43/EQF).

8 EU. Radets direktiv af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde fugle (79/409/EQF).
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For hvert Natura 2000-omrade er der givet en liste med naturtyper, arter og
fugle, det sdkaldte udpegningsgrundlag, som det enkelte omrdde er udpeget for
at beskytte.

Natura 2000-omrade N106 - Mandbjerg Skov bestar af habitatomrdde H201,
der kun har habitatnaturtyper, men ingen arter p& udpegningsgrundlaget. I vee-
sentlighedsvurderingen /ref. 17/ vurderes det pa den baggrund, at udskiftning af
F-16 kampfly med F-35 kampfly ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af Na-
tura 2000-omradets udpegningsgrundlag. Natura 2000-omrade N106 omtales
derfor ikke yderligere.

Det andet nzerliggende Natura 2000-omrade er N92, Pamhule Skov og Stevning
Dam, der bestdr af habitatomrdde H81 og fuglebeskyttelsesomrade F59. Udpeg-
ningsgrundlaget for habitatomradet omfatter naturtyperne neeringsrig sg (3150),
vandlgb (3260), surt overdrev* (6230), kildevaeld* (7220), rigkaer (7230), bgg
p& mor (9110), bag pa mor med kristtorn (9120), bgg pa muld (9130), ege-
blandskov (9160), elle- og askeskov* (91EQ) samt arterne sumpvindelsnegl
(1016) og stor vandsalamander (1166), hvor * angiver, at der er tale om en
prioriteret naturtype. Udpegningsgrundlag for fuglebeskyttelsesomrade F59 be-
stdr af hvepsevage (ynglefugl), rad glente (ynglefugl) og isfugl (ynglefugl).

.

F59

H201

[ Skrydstrup Flyvestation
3 6 ] EF-Fuglebeskyttelsesomrader
kilometer EF-Habitatomrader

Figur 7-1 Placering af de naermeste Natura 2000-omr8der i forhold til Flyvestation
Skrydstrup. Natura 2000-omr8derne omfatter habitatomr8derne H201 og H81
samt fuglebeskyttelsesomr8de F59. Figuren er gengivet fra rapporten "Nye
Kampfly i Danmark. Veesentlighedsvurdering” /ref. 17/.
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7.3.2 Bilag 1V arter

Habitatbekendtggrelsen samt habitatbekendtggrelsen for Forsvarets aktiviteter®
rummer ud over udpegningen af habitatomrdder endvidere en mere generel be-
skyttelse af en reekke arter opfgrt pd habitatdirektivets bilag IV, som ogsa gael-
der uden for Natura 2000-omraders graenser. Bekendtggrelsens ordlyd er som
udgangspunkt meget restriktiv og angiver, at der ikke ma udgves aktiviteter,
der kan beskadige eller gdelaegge yngle- eller rasteomrader i det naturlige ud-
bredelsesomrade for bilag IV-dyrearter, eller som kan gdeleegge de plantearter,
der er optaget i habitatdirektivets bilag IV.

Med udgangspunkt i rapporterne Handbog om arter pd habitatdirektivets bilag
1V /ref.18/ og Overvégning af arter 2004-2011 /ref.19/ vurderes det, at faglgen-
de bilag IV-arter potentielt kan forekomme naer projektomradet, hvis der findes
egnede habitater: Stor vandsalamander, lggfrg, lgvfrg, spidssnudet frg, markfir-
ben, odder og birkemus samt vand-, brun-, syd-, trold-, pipistrel- og dveergfla-
germus. Der er ikke vandomrader eller gamle traeer indenfor byggefeltet hvorfor
der ikke er vurderet at vaere evt. egnede leve- eller rastesteder for de pageel-
dende arter flagermus og frger samt odder og stor vandsalamander. Kun mark-
firben kan ikke udelukkes, men det bemaerkes, at der ved artsoverv%gningen
2004-2011 ikke blev registreret markfirben i kvadratet (10 km x 10 km) ved
Flyvestation Skrydstrup eller de omkringliggende kvadrater.

Databaserne Naturbasen og Naturdata indeholder ikke registreringer af bilag IV-
arter indenfor projektomradet eller i umiddelbar naerhed heraf. Af drifts- og ple-
jeplanen /ref. 2/ fremgar det, at flagermus ses pa flyvestationens omrade, men
derudover er der ikke registreret bilag IV-arter i omradet.

7.3.3 Beskyttede naturtyper

Naturbeskyttelseslovens'® § 3 omfatter sger, vandlgb, heder, moser, strandenge
og strandsumpe, ferske enge og biologiske overdrev. Der ma ikke foretages an-
dringer i tilstanden af de beskyttede naturtyper. Der kan i seerlige tilfaelde med-
deles dispensation fra § 3, hvilket typisk sker under vilkr om etablering af
er3statningsnatur pa@ minimum det dobbelte areal.

Flyvestationen omfatter i alt ca. 838 ha. Haderslev Kommune har i hgringen i
forbindelse med afgraensningen af miljgvurderingen oplyst, at der i drifts- og
plejeplanen for Flyvestation Skrydstrup er registeret beskyttet overdrev. Af pla-
nen fremgar desuden beskyttet hede. Disse omrader er indeholdt i arealopggrel-
sen i drifts- og plejeplanen fra 2007 (jf. Tabel 7-1). Jaevnfgr miljgportalen er der
ikke § 3 beskyttet naturomrdde indenfor byggefeltet (projektomrddet).

° BEK nr. 1458 af 16/12/2010 - Bekendtggrelse om administration af internationale natur-
beskyttelsesomr@der samt beskyttelse af visse arter for sd vidt angdr forsvarets aktivite-
ter.

10 BEK nr. 1122 af 03/09/2018 af lov om naturbeskyttelse.
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Anvendelse og naturtyper p§ flyvestationens omrdde jf. drifts- og

Areal i ha

Anvendelseskode pa kort Arealtyper Areali %
Graeskledte arealer
SLE Slette 3203 38,2
ORE* Overdrev 24,3 2.9
HED#* Hede 9.5 1,1
AGE** Landbrug 115.8 13,8
Vadomrider
S@* So 1 0,1
Skov og krat
(Se tr=artsfordelingen bilag 3) Produktiv skov 164.4 19.6
KRT Krat 3.7 4.1
Veje og spor
VEI Vej 115,8 13,8
Anden anvendelse
KLG Kaserne/lejr/garageomride 331 3.9
AAN Anden anvendelse 17,3 2.1
FUT Fysisk uddannelse og treening 1,4 0,2
BRL Brandlinie 1,4 G2
Total 838 100
*Arealerne er omfaitede og beskytiede efier naturbeskytielseslovens § 3.
**Inkluderer landbrugsareal st for flyfeltet, der er under overtapelse pd plantidspunktet

7.3.4 Ammoniakfglsom skov

Der kan i beskyttelsesmaessig sammenhang skelnes mellem to typer af ammo-
niakfglsom skov. Den ene er skov defineret som kategori 1-natur, jf. § 2 i hus-
dyrsbekendtggrelsent!, dvs. habitatskovnaturtyper i Natura 2000-omrader. S&-

danne skovtyper forekommer ca. 4 km g@st for projektomradet.

Den anden type ammoniakfglsom skov er defineret som kategori 3-natur, jf. § 2
i husdyrsbekendtggrelsen. I naeromrddet omkring Flyvestation Skrydstrup er der
registeret potentiel ammoniakfglsom skov af denne type (Figur 7-2), hvoraf
Bevtoft Plantage udggr det stgrste sammenhangende areal. For de registrerede
omrader, skal der sdledes foretages en konkret vurdering af, om der reelt er tale
om skov, der er fglsom overfor gget ammoniakdeposition. Jf. husdyrsbekendtgg-
relsens § 2 defineres ammoniakfglsom skov under kategori 3-natur som:

> Ammoniakfglsomme skove, hvorved forstds arealer, der er stgrre end 0,5
ha og mere end 20 m brede, og som er bevokset med traeer, der danner el-
ler inden for et rimeligt tidsrum vil danne en sluttet skov af hgjstammede
treeer, og;

> i) hvor der har veeret skov pa arealet i lang tid (i storrelsesorden mere
end ca. 200 3r), sa der er tale om gammel »skovjordbund«,

1 BEK nr. 1467 af 06/12/2018 - Bekendtggrelse om godkendelse og tilladelse m.v. af hus-
dyrbrug.
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> i) hvor skoven er groet frem af sig selv pd et naturareal, f.eks. tidlige-
re hede, mose eller overdrev, s jordbunden ikke har veeret dyrket
mark inden for en periode svarende til perioden for gammel »skovjord-
bund« (dvs. i stgrrelsesorden mere end ca. 200 ar), eller

> iii) hvor der i skoven er forekomst af naturskovindikerende eller gam-
melskovsarter, som er medtaget pa listen »Arter, der er brugt ved pri-
oritering af naturmaessigt seerligt veerdifulde skove omfattet af § 25 i
lov om skove«, og hvor arterne har vaesentlig, definerende betydning
for skovens naturvaerdi. Listen er tilgaengelig pa Miljgstyrelsens hjem-
meside www.mst.dk.
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Figur 7-2 Potentiel ammoniakfalsom skov (angivet med lysegron markering) i omr§-

det omkring Flyvestation Skrydstrup.

Ses der pa arealerne med potentiel ammoniakfglsom skov, sa omfatter mange
af dem traebeplantninger af relativ ung alder. Figur 7-3 viser de lave malebords-
blade fra tidsrummet 1901-1971 overlagt luftfotoet fra 2018, og det ses, at der
kun for Bevtoft Plantage samt to mindre arealer er sammenfald mellem potentiel
ammoniakfglsom skov og arealer med laengerevarende skovbevoksning eller
natur. De to mindre arealer er lysdbne og uden egentlig skov. Disse kan sdledes
ikke betragtes som ammoniakfglsom skov, hvilket efterlader Bevtoft Plantage,
som det eneste omrade med potentiel ammoniakfglsom skov.
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Der er ikke kortlagt naturmaessigt saerlig veerdifuld skov pa offentlige arealer (§
25-skov) i umiddelbar naerhed af projektomrddet. Det bemaerkes i denne sam-
menhaeng, at de tre arealer, der er markeret pa Figur 7-3, alle er offentligt eje-
de. De narmeste kortlaegninger af naturmaessigt saerlig vaerdifuld skov pa of-
fentlige arealer ligger ca. 3,8 km henholdsvis vest og nordgst for projektomra-
det.

Bevtoft Plantage domineres af naletraeer, men jf. Naturstyrelsens driftsplanlaeg-
ning*? arbejdes der med to skovudviklingstyper henholdsvis: Gran med bgg og
aer samt sitkagran med blandet Igv. Af luftfotos fremgdr det, at store dele af
Bevtoft Plantage var ryddet omkring &r 2006, hvilket stemmer overens med
stormfald i 2005. Der er sdledes tale om forholdsvis ung skov, og da Bevtoft
Plantage samtidig domineres af ikke-hjemmehgrende naletraeer, sd vurderes
den ikke at have hgj naturveerdi pd nuvaerende tidspunkt.

Baggrundsdepositionen af totalkveelstof i Bevtoft Plantage jf. Danmarks Miljgpor-
tal 15,5 kg N/ha/ar, hvilket sdledes er midt i talegraenseintervallet.

wast ™
|

Figur 7-3 Lave m8lebordsblade (1901-1971) overlagt luftfoto fra 2018. Arealer med
nuveerende potentiel ammoniakfglsom skov, hvor der i en leengere periode
(mere end ~100 8r) har veeret skov eller anden natur, er markeret med
rod streg.

7.3.5 Fredskov og skovbyggelinje

Projektomradet og den midlertidige vejadgang bergrer fredskov og skovbygge-
linje. Omraderne er vist pa Figur 7-4.

12 https://naturstyrelsen.dk/drift-og-
pleje/driftsplanlaegning/vadehavet/omraadeplaner/bevtoft-plantage/.
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For fredskovpligtige arealer geelder jf. skovloven!® at arealet skal holdes bevok-
set med traeer, der danner, eller som inden for et rimeligt tidsrum vil danne,
sluttet skov af hgjstammede treeer.

Skovbyggelinjens formal er at sikre det frie udsyn til skoven og skovbrynet og
bevare skovbrynene som vaerdifulde levesteder for plante- og dyreliv. Skovbyg-
gelinjen Igber i en afstand af 300 m fra skoven. Jf. naturbeskyttelseslovens!* §
17 ma der ikke placeres bebyggelse, campingvogne og lignende indenfor skov-
byggelinjen.
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Figur 7-4 Fredskov og skovbyggelinje.

Miljgstyrelsen har den 17. december 2018 meddelt lovligggrende tilladelse til
ophaevelse af fredskovpligt af hensyn til flysikkerhed. Arealerne, der er omfattet
af afggrelsen, er vist med rgdt pa Figur 7-5. Endvidere er der samme dato med-
delt tilladelse til ophaevelse af fredskovpligten pa et 7,66 ha stort areal til etable-
ring af nye flyfaciliteter. Dette areal er vist med gult pa Figur 7-5.

13 BEK nr. 122 af 26/01/2017 af lov om skove.
14 BEK nr. 1122 af 03/09/2018 af lov om naturbeskyttelse.
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Figur 7-5  Fredskovarealer omfattet af Miljostyrelsens afggrelse af 17. december 2018.
Den lovliggorende opheevelse af fredskovpligten omfatter arealerne markeret
med radt p8 figuren. For omrddet markeret med turkis er der meddelt afslag
p8 ophaevelse. For omr8det markeret med gult er der givet tilladelse til op-
haevelse af fredskovpligten til etablering af nye flyfaciliteter.

7.4 Konsekvenser i anlaegsfasen

I referencescenariet sker der ikke bygnings- eller terreenmaessige sndringer, og
det er sdledes ikke relevant at tale om en anlaegsfase. Af denne grund vurderes
konsekvenser af anlaegsfasen alene for projektscenariet.

Natura 2000

Grundet afstanden (> 5 km) fra projektomradet til Natura 2000-omraderne
samt aktiviteternes art (rydning af fredskov, anlaeggelse af jordvolde og etable-
ring af hangaretter), vil projektet i anlsegsfasen ikke kunne medfgre en vaesent-
lig pavirkning af Natura 2000-interesser /ref. 17/.

Bilag IV-arter

Der er ikke registreret bilag IV-arter indenfor selve projektomradet (se dog ne-
denfor vedrgrende flagermus), og projektets anlaegsfase omfatter ikke pavirk-
ning af beskyttede naturtyper herunder vandhuller, der potentielt kunne veere
egnede levesteder for bilag IV-arter.

Da projektet ikke pavirker ynglevandhuller, vil det ikke pdvirke ynglelokaliteter
for padder. Selve projektomrddet omfatter overvejende vegetationstyper og ha-
bitater, som er udbredte pd Flyvestation Skrydstrups areal (Tabel 7-1) og de
tilstadende omrader. Relativt set udger projektomradet sdledes kun en lille del
af et stgrre omrdde. Det vurderes pd denne baggrund, at anlaegsarbejdet ikke
vil pavirke omradets gkologiske funktionalitet for bilag IV-arter, hvis s3danne
arter mod forventning forekommer i omradet.

Flagermus er kendt fra Flyvestation Skrydstrups omrade, og det kan ikke ude-
lukkes, at visse arter af flagermus periodevist fouragerer indenfor eller naer pro-
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jektomrédet. Det er imidlertid vurderet, at de traeer, som skal faeldes, ikke er
egnede som yngle- eller rastetraeer for flagermus. I anlaegsfasen medfgrer pro-
jektet sdledes ikke en pavirkning af flagermus.

Padder kommer typisk frem omkring marts-april og g%r i hi omkring september-
oktober. Der er i princippet risiko for, at de kan indvandre til midlertidige vand-
huller, der kan opst3 i forbindelse med anlaegsarbejdet. Det vil kreeve en besig-
tigelse af de omkringliggende levesteder at afklare, hvor stor risikoen er. Dette
kan udfgres om foraret. Hvis der registreres padder, skal der indfgres en proce-
dure pd byggepladsen om, at der i perioden marts til september skal udfgres
tilsyn med midlertidige vandhuller, og i tilfeelde af padder vil disse blive flyttet til
eksisterende vandhuller. Dette kraever underretning af EU-kommissionen. Ved
pauser i byggeriet vil der blive opsat paddehegn. Forsvarsministeriets Ejen-
domsstyrelse vil generelt sgge at undga, at der opstar vandhuller i byggeomra-
det.

Beskyttede naturtyper

Der er ikke registreret beskyttede naturtyper indenfor projektomradet, og da
anlaegsarbejdet ikke omfatter aktiviteter, der kan forarsage tilstandsaendringer i
beskyttede naturtyper uden for projektomradet, sd vurderes det, at projektet i
anlaegsfasen ikke vil pdvirke naturtyper beskyttet jf. naturbeskyttelseslovens §
3.

Ammoniakfglsom skov

Det er alene Bevtoft Plantage, der potentielt kan vaere ammoniakfglsom skov.
Som beskrevet i kapitel 10, s vil der i anleegsfasen vaere emission af kvaelstof-
oxider (NO,) fra lastbiler, som transporterer materialer til og fra byggepladsen,
samt gravemaskiner og andet entreprengrmateriel pa byggepladsen. Denne
emission vil ske i eller naer Bevtoft Plantage, hvor der vil ske deposition af en del
af kveelstoffet, om end der ma forventes en stor spredning og fortynding, da
anlaegsarbejderne hovedsagligt sker i abent land.

Bevtoft Plantage vurderes ikke at vaere speciel sarbar overfor kvaelstofdepositi-
on, og da den nuvaerende baggrundsdeposition (15,5 kg N/ha/&r) ligger under
den gvre greensevaerdi i talegreenseintervallet (10-20 kg N/ha/&r), sa vurderes
et midlertidig kveelstofbidrag fra lastbilernes og entreprengrmaskinernes ud-
stgdningsgasser ikke at ville medfgre en vaesentlig pavirkning af plantagens til-
stand.

Fredskov og skovbyggelinjer

Der ryddes 7,66 ha fredskov, hvor der skal etableres nye flyfaciliteter, hvilket
der er givet tilladelse til jf. Miljgstyrelsens afggrelse af 17. december 2018. Her-
udover vil der skulle ryddes et balte i Bevtoft Plantage, hvor den midlertidige
adgangsvej skal veere. De bergrte traeer er imidlertid forholdsvis unge (ca. 14
ar), og da det ryddede areal kan tilplantes igen efter endt anlaegsarbejdet, sd
vurderes det, at der er tale om en mindre pavirkning.

De nye hangaretter, gvrige bygninger, jordvolde og stgjskaerme placeres inden-
for skovbyggelinjen for Bevtoft Plantage og delvist indenfor det omrade, hvor
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fredskovpligten er ophaevet. Skovbyggelinjen har til formal at sikre det frie ud-
syn til skoven og skovbrynet samt at bevare skovbrynene som veaerdifulde leve-
steder for plante- og dyreliv.

Etableringen af de nye jordvolde, hangaretter, hovedbygning, parkering mm. vil
&ndre selve skovbrynet samt udsynet til skoven markant. Det er imidlertid rele-
vant, at det bergrte areal allerede er delvist bebygget i dag, og da det samtidig
er beliggende pa Flyvestation Skrydstrups omrade, hvor offentligheden ikke har
indblik til skovbrynet, s vurderes andringen ikke at udggre en veesentlig pa-
virkning. Samlet set vurderes pavirkningen at vaere moderat, da den er af laen-
gere varighed, men der vurderes ikke at vaere behov for afvaergetiltag.

7.5 Konsekvenser i driftsfasen

For driftsfasen sammenholdes konsekvenserne af projektscenariet med de nu-
vaerende forhold i referencescenariet.

7.5.1 Referencescenariet

I referencescenariet vil den nuvaerende drift vaere uaendret, hvilket ogsd bety-
der, at en evt. pavirkning af bilag IV-arter eller Natura 2000-omrader, f.eks.
forstyrrelse af fugle i fuglebeskyttelsesomradet, vil vaere uzendret. Bade referen-
ce- og projektscenariet medfgrer dog en stgj- og emissionspavirkning i de om-
kringliggende omrader, hvilket vil blive behandlet under projektscenariet (afsnit
7.5.2), hvor pavirkningerne sammenlignes i relevant omfang.

Referencescenariet omfatter ikke andringer i fredskov eller arealer med beskyt-
tede naturtyper.

7.5.2 Projektscenariet

Natura 2000

N&r kampflyene letter fra eller lander p& Flyvestation Skrydstrup, vil de i nogle
tilfaelde, ligesom i dag, passere henover det naerliggende fuglebeskyttelsesom-
rade F59 samt over habitatomrdderne H81 og H201. Grundet afstanden til habi-
tatomrdderne og dermed den aktuelle flyvehgjde over habitatomrdderne, kan
det med rimelighed antages, at overflyvningerne ikke vil kunne pavirke habitat-
naturtyper eller arter (stor vandsalamander og sumpvindelsnegl) pd udpeg-
ningsgrundlaget for habitatomraderne.

En potentiel pdvirkning fra overflyvninger begraenses sdledes til fuglearterne
(hvepsevage, rad glente og isfugl) pa udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttel-
sesomrade F59. En evt. pavirkning af fuglene vil stamme fra den stgjpavirkning
og evt. visuelle pdvirkning som flyene skaber.

Der er foretaget beregning af stgj i udvalgte punkter omkring Flyvestation
Skrydstrup, jf. Figur 7-6 til vurdering af en evt. pavirkning af arter pd udpeg-
ningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomrade F59 /ref. 17/.
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De beregnede veerdier fremgar af Tabel 7-2 som maksimalveaerdier Lymax Under
overflyvning af de viste punkter med henholdsvis F-16 og F-35 kampfly, bereg-
net for alle de kombinationer af flyveveje og flyveprofiler, der normalt anvendes
i flystgjsberegninger med undtagelse af SFO (Simulated Flame Out).
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Figur 7-6 Punkter omkring Flyvestation Skrydstrup, hvor der er foretaget beregnin-
ger af stgj. Figuren er gengivet fra Natura 2000-vaesentlighedsvurderingen
Jref. 17/.

Af Tabel 7-2 fremgé’nr det, at Lamax | punkterne 1-4, der er beliggende i habitat-
omrade H81 og fuglebeskyttelsesomrdde F59, varierer fra 90-100 dB for F-16 og
fra 89-102 dB for F-35, dvs. en lavere stgjudsendelse fra F-35 i punkt 2 og 6 og
en hgjere stgjudsendelse i punkt 1 og 5.

Tabel 7-2 Beregninger af Lamax i S€ks udvalgte punkter omkring Flyvestation Skryds-
trup (se Figur 7-6). Tabellen er gengivet fra Natura 2000-
vaesentlighedsvurderingen /ref. 17/.

Punkt F-16 F-35
dB dB
1 100 102
2 96 89
B 90 90
4 96 96
5 84 88
6 103 95

Antallet af flyvninger og dermed ogsa stgjpavirkningen er ikke jaevnt fordelt over
aret. Den procentvise fordeling over aret af start- og landingsaktivitet er vist i
Tabel 7-3. Det ses af tabellen, at den stgrste start- og landingsaktivitet finder
sted i manederne marts, april, maj og november. I Tabel 7-4 er aktiviteterne for
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tre af de mest stgjbelastede maneder yderligere delt op i forhold til fordelingen
over dggnet.

Tabel 7-3 Procentvis fordeling af start og landingsaktivitet over 8ret p§ Flyvestation
Skrydstrup. Tabellen gaelder b8de for Scenarie 1 (F-16) og Scenarie 2 (F-
35) /ref. 17/.

Tabel 7-4 Fordeling af antal kampflyoperationer p§ dggnet i de tre mest stgjbelaste-
de m8neder p& Flyvestation Skrydstrup. Tabellen er gengivet fra Natura
2000-vaesentlighedsvurderingen /ref. 17/.

Méned ET:] Aften Nat Ialt
(kl. 07-19) (kl. 19-22) (kl. 22-07)
Antal % Antal % Antal % Antal
Scenarie Marts 307 30,6 600 59,8 96 9,6 1.003
1A April 1.001 89,3 120 10,7 0 0 1.121
(F-16)
November 253 26,7 600 63,2 96 10,1 949
Scenarie Marts 306 34,5 500 56,4 80 9,0 886
2A April 741 85,6 125 14,4 0 0 866
(F-35)
November 266 31,4 500 59,1 80 9,5 846
Tabel 7-5 Fordeling af antal kampflyoperationer p§ dggnet i de tre mest stgjbelaste-
de m8neder p& Flyvestation Skrydstrup, for scenarie 1B og 2B. Tabellen er
gengivet fra Natura 2000-vaesentlighedsvurderingen /ref. 17/.
Maned DET:] Aften \'EY Ialt
(kl. 07-19) (kl. 19-22) (kl. 22-07)
Antal % Antal % Antal % Antal
Scenarie Marts 321 30,3 634 59,9 104 9,8 1.059
1B April 1047 @ 89,3 126 10,7 8 0,6 1.181
(F-16) November = 265 @ 26,3 637 | 63,3 104 104 1.006
Scenarie Marts 320 34,0 533 56,7 88 9,4 941
2B April 784 84,7 134 14,5 8 0,9 926
(=) November 278 30,9 534 593 8 98 900

Natura 2000-vaesentlighedsvurderingen /ref. 17/ sammenstiller flere eksterne
studier som grundlag for vurderingen, af de potentielle konsekvenser, som over-
flyvning kan have pa fugle pd udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomra-
de F59. Af Natura 2000-vaesentlighedsvurderingen fremgar det sdledes, at nogle
arter af rovfugle aendrer signifikant adfaerd i forbindelse med overflyvning, der
medfgrer stgjpavirkninger i intervallet 75-105 dB. Adfeerdsaendringerne omfatter
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bl.a., at rugende fugle flyver op fra reden. Det beskrives videre, at stgrstedelen
af de undersggte fugle ikke udviste signifikant sendret adfaerd samt at nogle
eksterne studier viser, at forstyrrelserne ikke medfgrer langtidseffekter, dvs. at
ynglesuccesen og antallet ynglepar ikke blev pavirket. Konklusionen i Natura
2000-vaesentlighedsvurderingen er sdledes, at stgjpavirkningen ikke vil medfgre
en vaesentlig pavirkning af de ynglende rovfugle (rgd glente og hvepsevage), og
dermed vil der heller ikke vaere en vaesentlig pavirkning ved skiftet fra F-16
kampfly til F-35 kampfly.

Isfuglen forekommer hele 3ret i fuglebeskyttelsesomrade F59, dvs. fugle ophol-
der sig og yngler i omradet under de eksisterende stgjforhold. Det ma sdledes
antages, at den nuvaerende stgjbelastning ikke pavirker bestanden af isfugl vae-
sentligt. Nar F-35 kampflyene aflgser F-16 kampflyene, vil stgjpavirkningen vae-
re stort set usendret (Tabel 7-2), og det vurderes p& den baggrund, at projektet
ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af isfugl.

Bilag IV-arter

I driftsfasen vurderes stgj at veere den mest sandsynlige pavirkning af evt. bilag
IV-arter. Stgj andrer ikke direkte bilag IV-arternes yngle- og rasteomrader,
men den kan betyde, at de fortraekker fra et yngle- eller rasteomrade pa grund
af forstyrrelse.

Udover flagermus, sa er der ikke kendskab til bilag IV-arter indenfor Flyvestati-
on Skrydstrups arealer. Flagermus er nataktive og typisk kun aktive i perioden
fra ultimo marts til primo november. Som det fremgar af Tabel 7-4, sa foregar
stgrstedelen af flyvningerne i april i dagtimerne, og stgrstedelen i marts og no-
vember i dag- eller aftentimerne. Det betyder, at stgrstedelen af flyvningerne
sker, nar flagermusene opholder sig i skjul (dags- eller vinterrast) og ikke er
aktive.

Af Tabel 7-2 ses det, at Lamay | N@@romradet syd for flyvestationen her beregnet
for pkt. 5 i Bevtoft Plantage) andres fra 84 dB til 88 dB ved skiftet fra F-16
kampfly til F-35 kampfly, men generelt, hvis der ses pa alle seks beregnings-
punkter, er der ikke stor forskel pa Lamax i henholdsvis scenarie 1 (F-16) og sce-
narie 2 (F-35).

Med udgangspunkt i disse forhold vurderes det, at skiftet fra F-16 kampfly til F-
35 kampfly ikke vil pavirke flagermusenes muligheder for at benytte omradet
sammenlignet med i dag. Det vurderes derfor, at omradets gkologiske funktio-
nalitet kan opretholdes.

Teoretisk set kan emissionsgasser, herunder NO,, fra flyene ogsa pavirke kvali-
teten af de habitater og dermed levesteder, som findes i umiddelbar naerhed af
de nye hangaretter. Da der ikke er kendskab til yngle- og rasteomrader for bilag
IV-arter i omradet, hvor hangaretter etableres, og da det nedenfor i afsnittet om
ammoniakfglsom skov er vurderet, at pavirkningen fra flyenes emissionsgasser i
stgrre afstand (> 50 m) fra flyene ikke vil @ndre plantagens tilstand, s& vurde-
res det, at der ikke vil veere en p%virkning af bilag IV-arters yngle- og rasteom-
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rader som fglge af flyenes emissionsgasser eller gvrige emissioner fra flyvestati-
onens varmeproducerende anlag.

Beskyttede naturtyper

I driftsfasen vil projektet ikke kunne medfgre en vaesentlig pvirkning af beskyt-
tede naturtyper. Grundet afstanden (> 1,8 km) fra de nye hangaretter mm. til
de naermeste omrader med terrestrisk beskyttet natur, sd vurderes det ikke mu-
ligt at registrere en vaesentlig sendring i kveelstofdepositionen pa arealerne med
beskyttet natur som fglge af skiftet fra F-16 kampfly til F-35 kampfly. For en
mere detaljeret beskrivelse af flyenes kvaelstofdeposition se naeste afsnit samt
kapitel 10.

Ammoniakfglsom skov

Rgggassen fra flyene indeholder kvaelstof, og under opstart af motorer samt taxi
out og taxi in ved take off og landing vil en del af dette kvaelstof deponeres i
naeromradet ved Flyvestation Skrydstrup. Den samlede kvaelstofdeposition i
naeromradet er ved depositionsberegninger estimeret til 2,3; 1,9 og 1,6 kg
N/ha/ar i afstande af henholdsvis 50 m, 100 m og 200 m fra flyene. Det be-
meerkes, at der er tale om totalbidrag og ikke et merbidrag i forhold til de nuvae-
rende forhold (referencescenariet), hvor F-16-flyene ogsa udleder kvaelstof, se
endvidere kapitel 10 Luft og Klima samt bilag G for beregninger.

Der er lavet et konservativt estimat, hvor der er regnet med en rgggastempera-
tur pa 200 °C. Det forventes dog, at réggastemperaturen periodevist vil oversti-
ge 400 °C, hvilket medfgrer en betydelig stgrre spredning af réggassen, hvor-
med bidraget til den lokale kveelstofdeposition reduceres til ca. en tredjedel.

Leegges det maksimale kveelstofbidrag p& 2,3 kg N/ha/ar til baggrundsdepositio-
nen pa 15,5 kg N/ha/ar, sd fds en samlet kvaelstofdeposition pd 17,8 kg
N/ha/ar, hvilket er i den hgje ende men fortsat indenfor tdlegraenseintervallet pa
10-20 kg N/ha/ar. Da Bevtoft Plantage ikke vurderes at have hgj naturveerdi
grundet traeernes alder og artsammensaetningen, s kan der med rimelighed
tages udgangspunkt i den gvre graense i talegraenseintervallet.

Samlet set vurderes pavirkningen fra flyenes kvaelstofemission i savel reference-
scenariet som projektscenariet at veere moderat, da der er tale om en perma-
nent pavirkning i flyenes levetid. Da den samlede kveelstofdeposition i plantagen
fortsat er lavere end 20 kg N/ha/ar, sd vurderes det samtidig, at skiftet fra F-16
kampfly til F-35 kampfly ikke vil medfgre en vaesentlig sendring i plantagens til-
stand. Der vil sledes ikke vaere behov for afvaergetiltag.

Fredskov og skovbyggelinjer

I driftsfasen vil der ikke ske en pavirkning af fredskov, og forhold vedrgrende
skovbyggelinjen afklares i anlaegsfasen.
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7.6  Konklusion

I anlzegsfasen vil der grundet afstanden mellem naermeste Natura 2000-
omrader og projektomradet (> 5 km) ikke vaere en vaesentlig pavirkning af Na-
tura 2000-omraderne. I driftsfasen vil der, som i dag, vaere en stgjpavirkning af
Natura 2000-omrader, men det vurderes, at projektet ikke vil medfgre vaesentlig
pavirkning af udpegningsgrundlaget for de Natura 2000-omrader, som ligger
naermest Flyvestation Skrydstrup, herunder fuglearterne pa udpegningsgrundla-
get for fuglebeskyttelsesomrdde F59. Der er sdledes ikke grundlag for at gen-
nemfgre en konsekvensvurdering i henhold til habitatbekendtggrelsens § 6, stk.
2.

Der er ikke kendskab til yngle- eller rasteomrader for bilag IV-arter indenfor
projektomradet, og det konkluderes, at projektet ikke vil medfgre nogen pavirk-
ning af bilag IV-arters yngle- og rasteomrader. Samtidig vurderes det, at an-
laegsarbejdet i gvrigt ikke vil pavirke omradets gkologiske funktionalitet for bilag
IV-arter, hvis sddanne arter mod forventning forekommer i omradet. I driftsfa-
sen vil der veere en stgjpavirkning af f.eks. flagermus, der er sammenlignelig
med i dag. P& den baggrund vurderes det, at der ikke vil ske en andring i bilag
IV-arternes mulighed for at anvende omrddet sammenlignet med i dag, og der
vil dermed heller ikke veere en vaesentlig pavirkning af evt. yngle- og rasteom-
rader.

Der er ikke registreret beskyttede naturtyper indenfor projektomradet, og an-
laegsarbejdet vil i gvrigt ikke medfgre en pavirkning af beskyttet natur. Grundet
afstanden til nsermeste areal med en beskyttet naturtype vurderes det, at der i
anlaegsfasen heller ikke vil kunne veere en pavirkning af naturtypens tilstand.

Emission af NO, fra lastbiler og entreprengrmaskiner i anlaegsfasen vurderes
ikke at veere af et omfang eller varighed, hvor det kan pavirke tilstanden af den
potentielt ammoniakfglsomme skov (Bevtoft Plantage) veesentligt. I driftsfasen
vil der vaere en moderat pavirkning af Bevtoft Plantage som fglge af kvaelstofde-
position, da pavirkningen er permanent i flyenes levetid. Da den samlede kvael-
stofdeposition i plantagen fortsat er lavere end den gvre graenseveerdi i tale-
graenseintervallet, sd vurderes det dog samtidig, at skiftet fra F-16 kampfly til F-
35 kampfly ikke vil medfgre en vaesentlig aendring i plantagens tilstand, samt at
der ikke vil vaere behov for afvaergetiltag.

Anlaegsfasen omfatter faeldning af fredskov, hvortil der allerede er givet tilladel-
se. Herudover skal der ryddes et mindre areal til den midlertidige adgangsvej,
hvilket dog vurderes som en mindre pavirkning af plantagen, da de bergrte trze-
er er forholdsvis unge (ca. 14 ar), og da det ryddede areal kan tilplantes igen
efter endt anlaegsarbejdet. De nye flyfaciliteter, jordvolde mm. placeres indenfor
skovbyggelinjen for Bevtoft Plantage, men grundet projektomradets placering pa
Flyvestation Skrydstrups omrade, sa er det ikke i et omrade, hvor offentligheden
har indblik til skovbrynet. Af denne grund vurderes a&ndringen ikke at udggre en
vaesentlig pavirkning.

Samlet set vurderes pavirkningen dog at vaere moderat, da den er af laengere
varighed, men der vurderes ikke at veere behov for afveergetiltag. I driftsfasen
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vil der ikke ske en pdvirkning af fredskov, og forhold vedrgrende skovbyggelin-
jen afklares i anlaegsfasen.

7.7 Afveergeforanstaltninger og overvagning

Rydning af traeer i forbindelse med byggemodning bgr optimalt ske i perioden
fra 1. september til 31. oktober for at undga fuglenes yngletid.

Der er ikke umiddelbart foresldet gvrige afvaergetiltag eller overvadgning i drifts-
fasen. Drifts- og plejeplaner omfatter overvagning af Forsvarsministeriets area-
ler, herunder p& Flyvestation Skrydstrup.
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8 Jordarealer og jordbund

8.1 Afgreensning

De nye anlaeg vil omfatte et areal, som er beliggende indenfor flyvestationens
eget omrade og vil etableres delvist pd bebyggede arealer og delvist pd grgnne
arealer. P& en del af arealerne er der viden om, at omraderne kan vaere forure-
net baseret ud fra oplysninger om tidligere og nuveerende potentielle forurenen-
de aktiviteter pd omraderne. En del af den jord som opgraves i forbindelse med
anlaegsarbejdet, kan sdledes veere forurenet. Opgravning, handtering, genind-
bygning og slutdisponering af jord, herunder forurenet jord, skal fglge de geel-
dende regler, sdledes at pavirkningen af det omgivende miljg i forbindelse med
jordhdndteringen bliver minimeret. F-35 komplekset ligger i et omrade med
seerlig drikkevandsinteresser (OSD) og nitratfglsomt indvindingsomrade, og pa-
virkning pa grundvand skal derfor vurderes, se endvidere kapitel 9.

I forbindelse med anlaeggelse af de nye hangaretter, veje og stgjvolde, vil der
vaere behov for handtering af stgrre maengder jord. Eventuel overskudsjord vil,
sa vidt muligt, sgges anvendt internt p& omradet. Dog skal der benyttes stgrre
maengder jord til etablering af stgjvoldene, og det kan derfor blive ngdvendigt at
kgre jord ind til omrddet udefra.

Jordarealer og jordbund vil derfor blive vurderet i miljgkonsekvensvurderingen
med fokus pa maengder af jord, og eventuelt forurenet jord, som skal handteres.

8.2 Metode

Omfang af jordh@ndtering estimeres ud fra de oplysninger om anlaegsarbejde og
etablering af stgjvolde, der er til radighed pa tidspunkter for miljgkonsekvens-
vurderingen. Konsekvenserne i form af trafik, stgj- og stgvgener beskrives kvali-
tativt. Stgvgener forbundet med anlaegsfasen er beskrevet i kapitel 10 Luft og
Klima.

Der vil jf. miljghistoriske kortlaegninger og geotekniske boringer potentielt veere
jordforurening i omradet. Der tages udgangspunkt i falgende notater:
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> Forureningsundersggelse i NFP byggefelt, maj 2018 (i klassificeret bilags-
mappe)

> Geoteknisk Placeringsundersggelse, 24. maj 2018 (i klassificeret bilags-
mappe)

> Notat vedrgrende jordhdndtering i forbindelse med opfgrelse af F-35 kom-
pleks, 1. februar 2019 (i klassificeret bilagsmappe)

Derudover anvendes miljgportalen, regionens kortveerker samt Forsvarsministe-
riets gis-database (data fremsggt senest marts 2019) og tidligere miljghistoriske
kortlaegninger.

Den faktiske maengde af overskudsjord og den przecise forureningsfordeling i
jorden kendes ikke endnu. Denne vurdering baseres derfor pa den viden, der er
for projektets nuvaerende stadie, hvor den foreliggende viden vurderes at vaere
fuldt ud tilstraekkeligt som grundlag for en konservativ vurdering af, hvor meget
af overskudsjorden, der kan veere forurenet.

P& baggrund af den eksisterende lovgivning (bl.a. lov om forurenet jord*® og
jordflytningsbekendtggrelsen'®) og Haderslev Kommunes regler for hdndtering
af jord, kan der foretages en beskrivelse af, hvad der skal tages hgjde for i for-
bindelse med anlaegsarbejdet og derved jordhandteringen.

De processer, der fglges, og de metoder, der anvendes, nar der skal opgraves,
genanvendes eller bortkgres forurenet jord ved stgrre anlaegsarbejder, vil fglge
den gaeldende praksis inden for omradet. Der anvendes kendte teknikker og
analysemetoder til at tilvejebringe det tilstraekkelige datagrundlag for afklaring
af forureningsbelastningen pa de arealer, hvor der skal foretages gravearbejder.

Inden disse aktiviteter igangsaettes, udarbejdes der en jordhdndteringsplan, sa-
ledes at det sikres, at jordhandteringen sker pa en hensigtsmaessig made. Der
er krav om en jordhdndteringsplan p& kortlagte arealer.

8.3 Miljgstatus og lovgrundlag

Jordhandtering og -flytning af forurenet jord reguleres som naevnt efter jordfor-
ureningsloven, jordflytningsbekendtggrelsen og derudover miljgbeskyttelseslo-
ven'’ for sd vidt angdr genanvendelsen af forurenet jord, hvor der bl.a. efter §
19 kan gives tilladelse til sddan (gen)anvendelse under vilkdr, der sikrer mod en
forurening af grundvand, jord og undergrund.

Der udfgres Igbende et stort antal undersggelser pa flyvestationen, samt udfgres
en arlig grundvandsmonitering.

15 Jordforureningsloven, LBK nr. 282 27/03/2017.
16 Jordflytningsbekendtggrelsen, BEK nr. 1452 af 07/12/2015.
17 Miljgbeskyttelsesloven, LBK nr. 241 af 13/03/2019.
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Bygge- og anlaegsarbejderne vil ske i omrdder med konstateret jordforurening,
jf. forureningsundersggelse, maj 2018 (i klassificeret bilagsmappe). Der er lavet
geotekniske boringer med sidelgbende forureningsundersggelser i projektomra-
det som en screening ud fra umiddelbart tilgaengelige forureningskilder.

Hovedparten af projektomradet er sdledes kortlagt pa vidensniveau V1 og belig-
gende i omrade med szerlige drikkevandsinteresser (OSD). Der skal pd V1 kort-
lagte grunde sgges om tilladelse for pabegyndelsen af et bygge- og anlaegsar-
bejde pa arealet. jf. § 8, stk. 2, hvis det kortlagte areal er fastlagt som indsats-
omrade med hensyn til blandt andet grundvand eller overfladevand. Dokumen-
tationskrav og vilkar til hdndtering af ren og forurenet jord ved anlaagsarbejder,
jordhdndteringsplan mv folger af § 8 tilladelsen.

8.4 Konsekvenser i anlaegsfasen

Der er i forbindelse med projektering af F-35 komplekset udarbejdet en jordba-
lance for projektet, herunder opbygning af stgjvolde. Ud fra et forelgbigt skgn
forventes jordbalancen for det samlede F-35 kompleks at blive som vist i Tabel
8-1.

Tabel 8-1 Jordbalancer i anlaegsfasen.

Materialebetegnelse Maengde m:3
Til det samlede anlaeg skal der bruges i alt (samlet pa- 190.000
fyldning)

> Til stgjvolde skal bruges (pafyldning) 150.000

> Resterende (veje, taxiveje og P-plads mv.) 40.000
R&jord, muld og forurenet jord (samlet afgravning) 170.000
Bortkgrsel af kraftig forurenet jord 7.000
Jordbalance (péfyldning minus afgravning) 27.000

Maengder tilkgrt udefra til nyt anlaeg

Maengder til beleegningsopbygning (baerelag, stabilgrus, Skgnnet 130.000

sand m.v.)

Opbygningen af stgjvolde vil foretages ud fra fglgende principper for anvendelse
af materialer:

> Genanvendelse af ren jord fra afgravning i omradet.

> Genanvendelse af olieforurenet jord fra afgravning i omradet. Herunder let-
tere forurenet jord over Miljgstyrelsens jordkvalitetskriterium . Kraftig foru-
renet jord over Miljgstyrelsens afskeaeringskriterie indbygges ikke, men kg-
res til godkendt modtager.

Lettere forurenede materialer vil indbygges og afdaekkes med miljgnet samt
min. 0,5 m rene materialer. Der skal foretages en konkret risikovurdering af
denne metode i forbindelse med udarbejdelse af en jordhandteringsplan. Dette
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vil forventeligt ske i forbindelse med detailprojekteringen. Der vil sdledes tages
foranstaltninger til at sikre, at handtering og disponering af alt opgravet mate-
riale sker miljgmaessigt forsvarligt.

Muld vil blive genindbygget i volde ved hjzelp af geonet, der er et net der virker
som stabiliserende lag.

Princip for indbygning af forurenet jord | volde

" ‘Elslsterend-elenmn G, W

wifyld evt, lettere

Figur 8-1 Princip for indbygning af lettere forurenet jord i volde. Kraftig forurenet
jord indbygges ikke, men kgres til godkendt modtager

Flyvestationens nye anlaeg vil ikke betragtes som fglsom anvendelse, og der vil
etableres belaegninger (fliser, asfalt eller anden ikke permeabel overflade) rundt
om hangaretter og hovedbygning. Det kan derfor, ud fra en miljg- og
sundhedsmaessig vurdering vaere fordelagtigt at genanvende lettere og/eller for-
urenet jord ved opbygning af underlag, safremt det sker uden risiko for forure-
ning af jord og grundvand. Genanvendelse af forurenet jord vil p& den made
mindske brugen af rene materialer og rastoffer. Det er vurderet, at kraftig foru-
renet jord ikke skal genanvendes, men kgres til godkendt modtager.

Der er estimeret med tilgeengelige maengder svarende til 4.000 m3 rene/lettere
forurenet genanvendt jord. Derudover skal der tilkgres 27.000 m3 materiale. Da
der arbejdes med forurenet jord, skal det sikres, at der ikke sker spredning af
forurenet jord til omgivelser i anlaegsfasen - f.eks. stgv og spild af jord ved
transport, hvilket kan sikres ved - dels at holde jorden befugtet - og dels ved
afdaekning af vognlad med presenning. Desuden skal der tages hensyn til ar-
bejdsmiljget. I anlaegsfasen skal der sdledes arbejdes efter arbejdstilsynets an-
visninger vedrgrende forurenet jord.

Som naevnt i kap. 6 om Befolkning og menneskers sundhed og afsnit 10.4 er der
en forholdsvis stor maengde jord og muld, der skal transporteres indenfor byg-
gefelt samt en mindre masngde, der skal kgres til udefra. I forhold til jordtrans-
porters betydning pa genepavirkning pa det omgivende miljg er her fokuseret pd
de tilkgrte maengder. Den samlede maengde jord (regnet som rajord) anslas at
veje gennemsnitligt 1,75 ton/m3, dvs. der jf. i Tabel 8-1 angivhe mangder vil
vaere behov for transport af knap 27.000 m3 jord dvs. 47.250 ton materialer. En



118

COWL

MILIGKONSEKVENSVURDERING

saettevogn kan medbringe ca. 35 ton hvilket svarer til ca. 1.350 transporter (én
vej) under antagelse om at alle jordmaengder flyttes ved den maksimale trans-
portmaengde. Dette vil medfgre i alt 2.700 lastbiltransporter (tur-retur) til og fra
byggefeltet.

8.5 Konsekvenser i driftsfasen

8.5.1 Referencescenarie

Der skal i referencescenariet ikke opbygges stgjvolde og gvrige bygningsanlaeg,
og der er derfor ikke nogen pavirkning pa jordbund og jordarealer i dette scena-
rie. Der pagar Igbende kortlaegninger af forureningstilstanden pa flyvestationens
arealer, og der er i 2018 udarbejdet miljghistorisk gennemgang af Flyvestation
Skrydstrup. Forsvarets egen kortlaegning angiver en potentiel V1-kortlaegning i
det sydvestlige omrdde, baseret pa tidligere kortlaegninger (jf. Forsvarsministe-
riets WEBGIS). Der er ikke nogen andringer af forureningstilstanden i de rele-
vante omrader i referencescenariet. Regionen og Forsvarsministeriets Ejen-
domsstyrelse kortlaegger fortlgbende Forsvarsministeriets arealer.

8.5.2 Projekt

I driftssituationen vil stgjvolde, bygninger og anlaeg veere opfart, og der vil ikke
vaere nogen vaesentlig pavirkning pa jordbund og jordarealer herfra. Anvendelse
af forurenet jord i volde mv. kraever som naevnt tilladelse fra miljgmyndigheder-
ne. Der skal i en tilladelse tages hgjde for, at jorden ikke vil udggre en risiko for
forurening af gvrige jordarealer og grundvand, ved at stille vilkar til anlaegsar-
bejderne og eventuel overvagning, f.eks. ved krav om membran for at hindre
udvaskning.

Jorden kan ikke flyttes uden fornyet dokumentation, hvilket sikrer, at eventuel
forurening ikke vil komme til at udggre en forureningsrisiko ved flytning.

Der vil i projektscenariet etableres mindre oplag af olie samt tanke til ngdgene-
ratorer og saerskilt oplag af "POL"-stoffer, dvs. maling, olie og smgremidler (pe-
troleum, oil and lubricants). Placeringen af disse oplag kan ses af principskitsen i
bilag B (i den klassificerede bilagsmappe). Tanke og oplag drives efter galdende
regler, herunder bl.a. olietanksbekendtggrelsen og alle udendgrs tanke og oplag
vil etableres pa taet belaegning med kontrolleret afledning fra omradet. Ved saer-
ligt udsatte omrader kan der derudover etableres tankgdrde, spildbakker eller
gvrige sikkerhedsforanstaltninger. Der er samlet set ikke vurderet at veere gget
risiko for forurening af jord og grundvand fra projektscenariet ved de foresldede
anleeg.

8.6 Konklusion

Projektet vil ikke medfgre nogen vaesentlige effekter pa jordarealer eller jord-
bund som fglge af hverken anlaegsfase eller driftsfase. Anlaegsfasen vil indebaere
en stor maangde jordarbejder til inkorporering i stgjvolde, og der vil i projektets
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opbygning tilstraebes at genanvende sa8 meget materiale fra byggefeltet som
muligt for at mindske behovet for tilkgrsel af materialer udefra. Med de angivne
maengder til indbygning ved byggemodning og stgjvolde vil der dog stadig veere
behov for tilkgrte materialer.

Der sgges derfor om at bruge blandt andet lettere forurenet jord til voldanlzeg-
gene, og der er ved opbygningen af disse indarbejdet tiltag til sikring mod foru-
rening af jord og grundvand. Indarbejdelsen af de gnskede materialer vil derfor
ikke betyde en gget forureningsrisiko for hverken grundvand eller jord.

Projektscenariet indbefatter oplag af olie til ngdgeneratorer, smgremidler mv.
Der er truffet foranstaltninger ved placeringen af oplag, mv. pa en made s3 der
ikke er gget risiko for forurening af jord og grundvand fra de nye anlaeg.

8.7 Afveergeforanstaltninger og overvagning

Risikoen for fysisk kontakt med eventuel forurenet jord vil kunne afhjzelpes ved
tildeekning med dokumenteret ren jord pa ubefzestede arealer - typisk graes-
arealer, hvor der tildaekkes med ren muldjord og greessaning. Afdaekningsdyb-
den med ren jord/muld varierer i henhold til myndighedernes krav mellem 0,25
m og 0,5 m, alt efter anvendelsen og tilgaengeligheden af omradet. Som marke-
ring af overgang mellem ren og forurenet jord udlaegges typisk markeringsnet
eller geotekstil.

P& befeestede omrdder som vejareal, parkeringsplads eller fortove er befzestel-
sen med asfalt eller fliser tilstraekkelig afvaergeforanstaltning i sig selv og vil for-
hindre fysisk kontakt med forurenet jord.

I driftsfasen skal det sikres, at eventuel forurenet jord holdes tildeekket med den
kreevede afdaekning, og at vilkar fra myndighederne overholdes.

@vrig overvagning vurderes ikke relevant i relation til forurenet jord, da eventuel
risiko vil vaere handteret via tilladelser til handtering af forurenet jord.
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9 Vand

9.1 Afgreaensning

Omkring de nye hangaretter anlaagges asfalterede omrader og veje, hvorfra
regnvand planlaegges at skulle nedsives. F-35 komplekset ligger indenfor et om-
rade med szerlige drikkevandsinteresser (OSD) og nitratfglsomt indvindingsom-
rade, hvor grundvandet i seerlig grad skal beskyttes.

Spildevand og overfladevand fra Flyvestation Skrydstrup afledes i dag til Skryds-
trup Renseanlaeg, samletanke, recipienter og til nedsivning.

Spildevand afledes til eksisterende renseforanstaltninger og vurderes ikke at
medfgre vaesentlige miljgmaessige pavirkninger. Spildevand og afledningsforhold
vil blive vurderet med hensyn til hydraulisk kapacitet af renseanlaeg og aflgbssy-
stem i samarbejde med Provas (Haderslev Kommunes forsyningsselskab).

Vand vil blive vurderet i forhold til pavirkning af grundvand som fglge af nedsiv-
ning.

Som det fremgar af afsnit 8.4 vil der blive anvendt kraftigt og lettere forurenede
materialer til opbygning af stgjvolde. Det kraftigt forurenede materiale afdaekkes
med teet membran for at forhindre udvaskning. Lettere forurenede materialer
indbygges og afdeekkes med miljgnet og mindst 0,5 m rene materialer. I forbin-
delse med udarbejdelse af jordhdndteringsplan foretages en konkret risikovurde-
ring af metoden, og anvendelse af forurenede materialer til opbygning af jord-
vold er derfor ikke vurderet naarmere her.

9.2 Metode

Pavirkning af grundvand vil blive vurderet kvalitativt pa basis af data for eventu-
elle indholdsstoffer i overfladevandet ved nedsivning, sammenholdt med eksiste-
rende viden om grundvandets sdrbarhed i omradet.
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9.3 Miljgstatus og lovgrundlag

Lov om vandplanlaegning implementerer vaesentlige dele af vandrammedirekti-
vet. Direktivets overordnede formal er at fastlaegge en ramme for beskyttelse af
vandlgb og sger, overgangsvande, kystvande og grundvand, som forebygger
yderligere forringelse og beskytter og forbedrer vandgkosystemernes tilstand,
fremmer baeredygtig vandanvendelse, sigter mod en udvidet beskyttelse og for-
bedring af vandmiljget, sikrer en progressiv reduktion af forureningen af grund-
vandet og forhindrer en yderligere forurening heraf og bidrager til at afbgde
virkningerne af oversvgmmelse.

Lov om vandplanlagning gennemfgrer vaesentlige dele af direktivet, herunder
direktivets krav til fastlaeggelse af vandomradedistrikter, udpegning af vandom-
rademyndighed(er) og gennemfgrelse af den bindende vandplanlaegning for de
vandforekomster, der er omfattet af lovgivningen. I medfgr af loven er der gen-
nemfg@rt en statslig vandplanlaeagning, som senest er udmgntet i vandplanlaeg-
ningen for den 2. planperiode (2015-2021). Indholdet af vandplanlaegningen er
beskrevet i vandomradeplanerne for hvert af Danmarks fire vandomradedistrik-
ter. Vandplanlaegningen skal sikre, at malet om “god tilstand” i alle omfattede
vandforekomster opnas og fastholdes ultimo 2015. For de vandforekomster,
hvor dette ikke har vaeret muligt, er malopfyldelse udskudt til ultimo 2021 eller
senere. Dette projekt forventes ikke at pdvirke kystvande eller sger, der er mal-
sat og omfattet af vandplanlaegningen. Der beskrives og vurderes sdledes alene
mulige pavirkninger af de malsatte vandlgb og grundvandsforekomsterne.

9.3.1 Grundvandsinteresser

Hele flyvestationen ligger i et omrade med saerlige drikkevandsinteresser (OSD),
og en stor del af omrddet er udpeget som nitratfalsomt indvindingsomrade (NFI)
og indsatsomrade indenfor nitratfalsomme indvindingsomrader.

Omraderne omfattet af udpegningen er vist pa Figur 9-1.
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Kilomater

Figur 9-1 Nitratfglsomt indvindingsomr8de og indsatsomr&de indenfor nitratfglsom-
me indvindingsomr8der. De to omr8deudpegninger er sammenfaldende.

Folgende malsatte vandforekomster (vandforekomster omfattet af vandplanlaeg-
ningen) kan blive bergrt af det samlede projekt:

> DK_1_456_243 (regional forekomst med god kemisk tilstand og god kvanti-
tativ tilstand)

> DK_1_456_246 (dyb forekomst med god kemisk tilstand og god kvantitativ
tilstand)

> DK_1_10_456_204 (dyb forekomst med god kemisk tilstand og god kvanti-
tativ tilstand)

> DK_1_456_230 (regional forekomst med god kemisk tilstand og god kvanti-
tativ tilstand)

Omradet er omfattet af indsatsplan for sikring af grundvandsressourcen i Bev-
toft-Skovby omradet fra 2016. Flyvestationen ligger i oplandet til Over Jerstal
Vandvaerk. Det fremgar af indsatsplanen, at grundvandet er yderst sarbart over-
for nedsivende stoffer pa grund af et relativt tyndt lerdaeklag eller huller i leret.
Omradet har en kompleks geologi, og der bgr udvises forsigtighed med at an-
vende pesticider og andre miljgfremmede stoffer af hensyn til grundvandet

Der er ved geotekniske boringer foretaget af NIRAS (rapport af 24. maj 2018 i
klassificeret bilagsmappe) registreret vandspejl beliggende forholdsvist konstant
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omkring kote +35,5 DVR90, svarende til et vandspejl 1,7-2,2 m u. t. Data fra
grundvandsloggere, registreret over en periode fra 2012-2018, viser et vand-
spejl beliggende mellem kote +34,7 til +36,5 DVR90, med en arstidsvariation pa
ca. 1 m.

9.3.2 Afledning af spildevand til Skrydstrup Renseanlag

Af flyvestationens omrade er ca. 177 ha omfattet af Haderslev Kommunes spil-
devandsplan som fzelleskloakeret. Heraf er 5,3 ha befeestet areal med en orga-
nisk belastning pa ca. 100 PE og en vandmaengde pd 10.943 m3/3r. Omradet
omfattet af kommunens spildevandsplan er vist pd Figur 9-2.
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Figur 9-2 Spildevandsplanens omréde. Den grenne farve angiver den del af flyvesta-

tionen, der er omfattet af spildevandsplanen (feelleskloakeret). Cirklen an-
giver beliggenhed af Skrydstrup Renseanlaeg.

Flyvestation Skrydstrup er hovedsageligt feelleskloakeret. Omradet syd for ba-
nerne er ikke kloakeret. Spildevand fra dette omrade nedsives eller ledes i sam-
letanke. Enkelte steder er dog separatkloakeret. Spildevand fra bade separat- og
faelleskloakerede omrader ledes til rensning pa Skrydstrup Renseanlaeg. Skryds-
trup Renseanlaeg er et kommunalt renseanlaeg beliggende pa flyvestationens
omrade. Renseanlagget drives af Provas. Renseanlaegget er et biologisk rense-
anlaeg med nitrifikation. Anlaegget er dimensioneret til 2.500 PE og den malte
belastning er pa 1.431 PE.
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Der foreligger ikke tilslutningstilladelse for tilledningen af spildevand til Skryds-
trup Renseanlaeg, men tilledningen er omfattet af miljggodkendelsen fra 1999.
Heri fremgar, at "Flyvestation Skrydstrup og Vojens Lufthavns spildevand skal

tilledes det kommunale kloaksystem pa de af Vojens Kommune givne vilkar".

Herudover har Haderslev Kommune meddelt separat tilslutningstilladelse for mil-
joplads/affaldsplads i 2014.

Der er etableret samletanke til opsamling af spildevand fra specielle aktiviteter
(f.eks. veaerksteder, vaskeplads, tankningsplads og brandgvelsesplads), og hvor
der ikke er kloakeret. Disse tammes ved slamsugning, og spildevandet kgres til
Skrydstrup Renseanlaeg eller godkendt modtager.

9.3.3 Udledning til recipient

Flyvestation Skrydstrups afstrgmningsoplande for regnvand og forrenset spilde-
vand blev kortlagt i 2009. Resultatet af kortlaegningen er afrapporteret i /ref.
10/.

Figur 9-3 viser flyvestationens omrade opdelt i afstramningsoplande.
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Figur 9-3 Flyvestationens afstremningsoplande.

I Tabel 9-1 er areal af afstrgmningsoplande og befaestede arealer angivet.
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Tabel 9-1 Afstromningsoplande.

Afstrgmningsopland Areal [ha] Befaestede arealer i
alt inkl. bygninger

ha

A 132 32

B 502 77

C 78 10

D 29 8

E 18

Der udledes overfladevand fra befaestede arealer og tagvand til to primaere stgr-
re § 3 beskyttede vandlgb: Gabgl Baek og Valsbaek, som ligger hhv. vest og syd

for flyvestationen. Udledningen er omfattet af udledningstilladelse af 05.12.2006
fra Sgnderjyllands Amt.

For de to malsatte vandlgb i den gvre del af Ribe A-system gaelder fglgende:

> Vandomrade 082236_i Gabgl Baek (forekomsten har miljgmalet god til-
stand, den gkologiske tilstand er moderat, den kemiske tilstand er ukendt)

Vandomrade 08236_h_x (forekomsten har miljgmalet god tilstand, den gkologi-
ske tilstand er moderat, den kemiske tilstand er ukendt) Der kan i vintersituati-
oner ske udledning af overfladevand indeholdende afisningsmidler fra landings-
bane, tilhgrende rulleveje og fly. Udledningen sker gennem sandfang. Overfla-
devand fra vaskeramper/pladser, tankningsomrader, shelters og hangarer kan
desuden indeholde spild af olie, og der er derfor flere olieudskilleranlaeg monte-
ret i disse omrader.

9.3.4 Nedsivning

Tagvand nedsives i stor udstraekning gennem faskiner, mens overfladevand fra
befeestede arealer, herunder gulve i shelters, standpladser og startbaner ledes
ud pa jorden. Overfladevand fra en del af landingsbanerne Igber ud i graesset
som overfladenedsivning.

Endvidere foretages nedsivning af husspildevand fra en raekke bygninger via
septiktanke, bdde i det sydvestlige (SW) og i det sydgstlige omrdde (SE). Inden
for projektomradet er der i juli 2007 givet tilladelse til nedsivning ved et jord-
hgjsanlaeg, godkendt til 118 PE, se Figur 9-4 /ref. 21/.
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Figur 9-4 Nedsivningsanlaeg indenfor projektomr8det i det sydgstlige omr8de /ref,

21/.

Derudover er der i juni 2016 meddelt tilladelse til nedsivning af tagvand og
pladsvand fra miljgpladsen.

9.3.5 Grundvandskgling

Flyvestationen Skrydstrup har til brug for kgling af F-16 flysimulator og servere
etableret grundvandskgling, hvor grundvand indvindes fra og reinjiceres til det
grundvandsmagasin, der ligger i omradet for 500-komplekset. Haderslev Kom-
mune har i 2009 meddelt tilladelse til denne grundvandskgling. Tilladelsen om-
fatter indvinding og reinfiltrering af grundvand til keling, og nar grundvandet
reinjiceres, vil det veere ca. 3 grader varmere end ved oppumpningen. Tilladel-
sen er senest givet 2009. Der vil i forbindelse med etableringen af F-35 kom-
plekset blive udarbejdet en ny ansggning om grundvandskgling.

9.4 Konsekvenser i anlaegsfasen

I anlzegsfasen vil der potentielt veere risiko for spild af olieprodukter og andre
kemiske stoffer enten i forbindelse med spild fra oplag eller fra uheld med kgre-
tojer og arbejdsmagasiner pa byggepladsen.

Med henblik pd at undgd forurening af overfladevand og grundvand ved uheld
udarbejdes en miljgplan for anlaegsarbejdet med beskrivelse af forholdsregler i
forbindelse med uheld f.eks. udslip af olie fra en veeltet arbejdsmaskine. Der vil
derudover skulle ansgges om afledning af spildevand fra skurby under anlaegsfa-
sen. Spildevandet forventes afledt til renseanlaeg evt. via samletank.

Fra den geotekniske rapport udfgrt af NIRAS, 24. maj 2018, er det vurderet, at
der kan foretages udgravning ned til det registrerede vandspejl uden grund-
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vandssaenkende foranstaltninger men afhaengig af arstidsvariationen, kan det
ikke udelukkes, at der vil blive behov for etablering af midlertidig grundvands-
sankning. Udgravningen vil ske i sandaflejringer, hvorfor en eventuel grund-
vandssaenkning kan tilvejebringes ved hjzelp af et sugespidsanlaeg tilsluttet va-
kuumanlaeg. Der vil blive ansggt herom, sdfremt behovet opstar.

9.5 Konsekvenser i driftsfasen

9.5.1 Referencescenarie

I referencescenariet etableres F-35 komplekset ikke, og flyvestationens indvirk-
ning pd vand vil vaere som beskrevet i afsnit 9.3. Der findes ikke opggrelser over
overfladevand og spildevand, der afledes til hhv. vandlgb, nedsivning og rense-
anleeg i dag. Det samlede vandforbrug er vist i Tabel 9-2.

Tabel 9-2 Arligt vandforbrug, Flyvestation Skrydstrup.
Ar Vandforbrug [m3]
2014 16.632
2015 24.090
2016 18.546
2017 17.057

9.5.2 Projekt

I F-35 komplekset etableres det samlede aflgbsanlaeg med 3 hovedsystemer til
hhv. regnvand, sanitzert spildevand og processpildevand.

Saniteert spildevand

Saniteert spildevand fra bygninger samles i pumpebrgnd og fgres fra denne via
trykledning til det eksisterende offentlige renseanlaeg placeret pa flyvestationen
(Skrydstrup Renseanlaeg), se Figur 9-2. Der vil vaere op til 500 ansatte pa ar-
bejde samtidig i det nye kompleks, og det samlede antal medarbejdere pa flyve-
stationen aendres fra ca. 950 personer i dag til ca. 1.100 personer nar F-35 ind-
fasningen er fuldt implementeret.

De bygninger, der hidtil har afledt saniteert spildevand til nedsivningsanlaeg, jf.
afsnit 9.3.4 vil blive fjernet og anleegget nedlagt.

Der afledes udelukkende sanitzert spildevand fra det nye F-35 kompleks til
Skrydstrup Renseanlag. I forbindelse med flytning af aktiviteter fra 500 kom-
plekset til F-35 komplekset vil en del mandskab samt aktiviteter, der generer
processpildevand blive flyttet. Alt processpildevand fra F-35 komplekset vil blive
behandlet i inddampningsanlag. Den hydrauliske belastning af Skrydstrup ren-
seanlaeg forventes sdledes at forblive uaendret.
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Regnvand

Generelt ledes alt regnvand fra bygningstage og befaestede arealer til nedsivning
i omradet.

I projekteringen af regnvandssystemet indgar LAR (lokal afledning af regnvand)
i videst muligt omfang, herunder:

> Graesbeklaedte klimaveje, der fungerer som midlertidige oplag af regnvand i
omradet. Der er nedsivning af regnvand fra klimavejene. Overskydende
regnvand fra klimavejene ledes til bassiner/nedsivningsomrader.

> Regnvandsbassiner/nedsivningsomr8der pa i alt ca. 16.000 m?2 til nedsiv-
ning af regnvand.

> Snedepoter med belaegning af armeret graes til midlertidigt oplag af sne for
at sikre tilstraekkelig oplagsplads ved store snemangder.

Med de planlagte LAR-Igsninger vil alt overfladevand blive handteret inden for
eller umiddelbar naerhed af F-35 komplekset, og der vil dermed ikke blive afledt
regnvand til recipienter.

Ifglge spildevandsbekendtggrelsen nr. 1469/2017 skal fglgende betingelser for
nedsivning af tag- og overfladevand veere opfyldt:

> Afstanden til anlaeg til indvinding af vand, hvortil der stilles krav til drikke-
vandskvalitet, er mindst 25 m.

> Nedsivningsanlagget dimensioneres, placeres og udfgres saledes, at der
ikke opstar overfladisk afstrgmning, overfladegener eller gener i gvrigt.

>  Afstanden fra nedsivningsanlaegget til vandlgb, sger og havet er mindst 25
m.

> Tag- og overfladevand kommer ikke fra offentlige veje, jernbanearealer el-
ler befaestede arealer, der anvendes til parkering for mere end 20 biler.

Naermeste drikkevandsboring er ved Savveerksvej 10, og afstanden mellem ned-
sivningsanlaeg og boringen bliver ca. 500 m. Neermeste vandlgb er Gabgl Bak,
der ligger ca. 600 m vest for nedsivningsanlaeggene. Spildevandsbekendtggrel-
sens afstandskrav er dermed opfyldt.

Med projektet planleegges nedsivning fra parkeringsanlaegget med 383 pladser.
Tilladelse til nedsivning kan dog meddeles selvom pkt. 4 ovenfor ikke er opfyldt,
hvis det ikke er i modstrid med omradets vandforsynings-, spildevands- kom-
muneplaner- og bekendtggrelser om henholdsvis miljgmal og indsatsprogram
udstedt i medfgr af lov om vandplanlaegning.

Haderslev Kommune har fastsat retningslinjer for afledning af regnvand fra par-
keringsarealer i Haderslev Kommune /ref. 20/:



COWIL
MILJGKONSEKVENSVURDERING 129

Infiltration (nedsivning gennem jordoverfladen):

Regnvand fra P-pladser kan, efter en konkret vurdering, afledes ved over-
fladisk infiltration (f.eks. i regnbed, graes-/grusareal eller vha. graesarmere-
de belaegninger).

I den konkrete vurdering indgdr blandt andet:

- pladsernes stgrrelse og indretning

- pladsernes belastning

- lokale jord- og grundvandsforhold, herunder blandt andet om det pdgzel-
dende areal ligger i et indvindingsopland til et vandveerk, i et boringsneert
beskyttelsesomrade eller i et omrade med szerlige drikkevandsinteresser.

Parkeringspladsen ligger i OSD, men ikke i indvindingsopland til vandvaerk eller
boringsneert beskyttelsesomrade. Safremt det er et myndighedskrav, kan regn-
vand fra parkeringspladsen blive afledt via sandfang og olieudskiller.

Det forventede indhold af forurenende stoffer for regnvandet er beskrevet ne-
denfor:

> Tagvand fra tage pa hangaretter og gvrige bygninger, der opfgres i F-35
komplekset forventes ikke at indeholde andre stoffer, end hvad der szed-
vanligvis forekommer i overfladevand fra tagarealer og befeestede arealer.

Til afisning af baner samt taxiveje og forplads anvendes afisningsvaeske. Af-
isningsvaesken er et formiatprodukt indeholdende kaliumformiat (KHCOO)
og anvendes i en 50 % vandig oplgsning. Forbruget af afisningsvaeske af-
haenger af vejrforholdene, og det varierer derfor over drene. Der kan derfor
ikke oplyses et typisk arligt forbrug, men der forventes ikke vaesentlige aen-
dringer i de anvendte mangder. Disse er pr. 2011 opgjort til Aviform-
granulat 1.500 kg, Aviform-vaeske 200.412 | samt salt 70 tons.

I den 2-3rige overgangsperiode, hvor begge flytyper opererer, vil der po-
tentielt vaere et lidt hgjere forbrug af afisningsmidler, fordi bade de omra-
der, hvor afvisningsberedskab og F-16 opererer, skal afises samtidig med F-
35 omradet. Efter indfasning af F-35 vil der samlet set vaere et mindre are-
al, der skal afises i forhold til de nuvaerende forhold, og det forventes der-
for, at forbruget af afisningsmidler vil falde.

COWI har udarbejdet en miljgvurdering af det anvendte afisningsmiddel -
Aviform. Vurderingen er vedlagt som bilag D. Vurderingen er baseret pa in-
formationerne og vurderingerne fra kemikaliets indholdsstoffers tekniske
dossier pa Det Europaeiske Kemikalieagenturs (ECHA) hjemmeside og kemi-
kaliedatabase. Samlet vurderes det, at Aviform ikke vil have uhensigts-
maessige og skadelige pdvirkninger af miljg og natur ved anvendelsen til af-
isning af baneanlzeg.

> Da F-35 flyene stdr i hangaretterne, ndr de ikke er i brug, vil der i fremtiden
alene vaere behov for forebyggende afisning af flyene. Derved reduceres
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den maengde afisningsmidler, der i dag anvendes til afisning af fly. Forbru-
get er estimeret til ca. 300 I/3r.

> Overfladevand fra parkeringspladser og veje kan indeholde olie og suspen-
deret stof.

Processpildevand

I forbindelse med etablering af F-35 komplekset etableres et inddampningsan-
laeg til behandling af processpildevand. Processpildevand udggres af spildevand
fra aflgb i vaerksteder, maler- og vedligeholdelsesdokke samt hangaretter der
ledes til inddampningsanlaegget. I anlaegget fordampes spildevandet, hvorefter
dampen kondenseres. Herved opnas renset vand, der genbruges p3 flyvestatio-
nen og et restprodukt, der bortskaffes som farligt affald til flyvestationens miljg-
plads.

Der etableres en udendgrs flyskyllefacilitet, der indrettes saledes, at skyllevand
opsamles, renses i inddampningsanlaegget og genbruges. Aflgb fra skyllefacilite-
ten fgres gennem koalescensudskiller til inddampningsanlaegget. Flyskyllefacili-
teten benyttes til at skylle flyene med efter brug af de-icing. Det forventes at
behovet for at benytte de-icing fglger det statistiske grundlag, der er ca. 21 da-
ge om aret.

Vaskeplads for fly placeres indendgrs i hovedbygningen. Hvert fly vaskes en
gang pr. 90 dage svarende til ca. 1 vask pr. hver 4-5 dage. Vaskevandet be-
handles ogsa i inddampningsanlaegget.

Der vil sdledes ikke veere afledning af processpildevand fra F-35 komplekset.

9.6 Konklusion

Samlet vurderes det, at etablering af F-35 komplekset vil medfgre forbedringer i
forhold til flyvestationens pavirkning af vandmiljget fordi:

> Nedsivning af husspildevand fra de eksisterende bygninger i omradet, der
nedrives, ophgrer.

> Maengden af processpildevand, der afledes til Skrydstrup Renseanlaeg vil
mindskes, fordi processpildevand fra F-35 komplekset behandles i ind-
dampningsanlag og genbruges

> Etablering af en lang raekke LAR Igsninger i F-35 komplekset vil betyde, at
afledningen af vand til vandlgb mindskes og belastningen herp3 tilsvarende
reduceres.

9.7 Afveergeforanstaltninger og overvagning

I projektet er indarbejdet en raekke afveergeforanstaltninger, der skal begraense
negativ indvirkning pa grundvand, recipienter og renseanlag:
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> Miljgplan for anleegsarbejdet med beskrivelse af forholdsregler i forbindelse
med uheld i anlaegsfasen.

> LAR Igsninger, der mindsker afledning af overfladevand til recipienter.
> Inddampningsanlaeg til behandling af processpildevand.

Ud over disse tiltag foresl|3s ikke yderligere afveergeforanstaltninger.
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10 Luft og klima

10.1 Afgrasnsning

I anlaegsfasen kan der forekomme lokale pavirkninger som fglge af stgv fra byg-
gearbejdet, transport og oplagring af materiale mv. Der kan derudover fore-
komme emissioner fra kgrende materiel.

I driftsfasen forventes de nye F-35 kampfly at kunne p&virke luftkvaliteten i
mindre grad og i lokalt omfang. Der vil ud fra flyvemgnster og flyvehyppighed
blive lavet en indledende kvalitativ vurdering af, hvilken betydning de nye
kampfly har for luftkvaliteten sammenlignet med de nuvaerende F-16 kampfly.

Umiddelbart forventes det ikke, at kampflyene har en szerlig betydning lokalt i
omradet. Dette skyldes dels den store spredning pa grund af hgj reggastempe-
ratur, hgj hastighed og at udledningen ikke foregar kontinuert, men i kortere
intervaller, hvorfor en egentlig opkoncentrering af miljgfremmede stoffer ikke vil
finde sted.

I forhold til klimatiske faktorer, forventes projektet ikke at medfgre veesentlig
gget udledning af drivhusgasser og/eller luftforurening. Luft inddrages derfor i
miljgkonsekvensrapporten, mens klimatiske faktorer ikke vurderes nsermere.

Et hgringssvar i forbindelse med afgraensningsrapporten papeger lugtpavirkning
fra flybraendstof, ndr der varmes op og afprgves motorer. Dette er medtaget i
miljgkonsekvensrapporten i dette kapitel under emnet diffus emission.

10.2 Metode

Lokale pavirkninger i anleegsfasen og mulighed for afvaergeforanstaltninger be-
skrives kvalitativt ud fra erfaringer fra tilsvarende projekter. Fokus er primaert
pa stgv. Emissioner fra kgrende materiel behandles i afsnit 7.4.

Pavirkning af luftkvaliteten i driftsfasen vurderes kvalitativt pa basis af data for
F-16 kampfly og F-35 kampfly, spredningsforhold nzer flyvestationen og naerhed
til beboelse og andre sdrbare recipienter. Der vil i vurderingen vaere fokus pa
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omradet omkring flyvestationen, hvor kampflyene er nzer overfladen i forbindel-
se med, at de starter op og letter, da denne periode er laengere end landings- og
taxi ind perioden.

Der er udarbejdet spredningsberegninger (OML-beregninger) for VOC-emission
fra malerkabiner samt emissioner fra opstartende fly. Beregningerne er udfart i
OML-multi og beregningsfilerne ses af bilag C.

Vurderingen af diffuse emissioner vil baseres pa tilgaengelige data, erfaring fra
lufthavne og generel erfaring med spredningsmgnstre fra (diffus) lugtemission
ved tankning samt forbreendingsprocesser uden afvaergeforanstaltninger pa rgg-
gassen.

Emissioner fra varmeproducerende anlag vil blive vurderet kvalitativt og ud fra
erfaringer fra lignende anlag.

10.3 Miljgstatus og lovgrundlag

Luftforurening fra flyvestationen er i dag reguleret af miljggodkendelsen fra
1999. I godkendelsen er der fastsat vilkar for afkast fra fyringsanlaeg, veerkste-
der og flytrafikrelaterede emissioner. Endvidere indeholder miljggodkendelsen
generelle vilkar for stgv og lugt.

For de flytrafikrelaterede emissioner indeholder vilkarene alene et generelt krav
om, at emissionen af luftforurenende stoffer ikke ma give anledning til gener. De
flyrelaterede luftemissioner er ikke omfattet af luftvejledningens!® bestemmel-
ser.

For enkeltafkast fra vaerksteder er der i miljggodkendelsen fastsat emissions-
graenseveardier og B-veerdier for de vaesentligste emissioner, der i godkendelsen
er vurderet at vaere: Cellulosefortynder, terpentin, trichlorethylen og xylen.
Emissioner fra enkeltafkast er omfattet af luftvejledningen.

Krav til luftforurening fra afkast fastsaettes med udgangspunkt i Luftvejledningen
og B-veerdivejledningen.

For energianlaeg er der i miljggodkendelsen fastsat graenseveaerdier med ud-
gangspunkt i luftvejledningens regler. Lovgivningsmaessigt er regulering af luft-
forurening fra energianlaeg efterfglgende blevet suppleret med bekendtggrelsen
om mellemstore fyringsanlaeg (nr. 751 af 28/05/2018) og bekendtggrelsen om
store fyringsanlaeg (nr. 513 af 22/05/2016).

18 | uftvejledningen 2/2001, Begraensning af luftforurening fra virksomheder.
https://www?2.mst.dk/udgiv/publikationer/2001/87-7944-625-6/pdf/87-7944-

625-6.pdf.



https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2001/87-7944-625-6/pdf/87-7944-625-6.pdf
https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2001/87-7944-625-6/pdf/87-7944-625-6.pdf
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Godkendelsen indeholder ikke vilkar for luftforurening fra tankanlaeg. Luftforure-
ning fra tankanlaeg reguleres sdledes ud fra luftvejledningen og Miljgstyrelsens
vejledning om miljgkrav til store olieoplag.

10.4 Konsekvenser i anlaegsfasen

De kilder, der kan bidrage til luftforurening i anlaegsfasen, er fglgende:

> Emissioner fra lastbiler som transporterer materialer til og fra byggeplad-
sen.

> Emissioner fra gravemaskiner og andet entreprengrmateriel pa byggeplad-
sen.

> Diffus emission af stgv ved arbejde og kgrsel pa byggepladsen.

Der er midlertidig blevet etableret en asfalteret adgangsvej til projektomradet
fra Plantagevej syd for flyvestationen. Vejen se pa figur 3-2. I anlaegsfasen vil
tilkgrsel af materialer til grunden ske fra Plantagevej og via den midlertidige ad-
gangsvej. Der vil vaere en betydelig maengde transporter lastbiler og handvaer-
kere til og fra omradet i anlaegsfasen.

Antallet af lastbiler til jordtransport er estimeret i forhold til jordbalancen angi-
vet i afsnit 8.4, hvor det fremgar, at der skal til- og fra kgres 47.250 ton materi-
aler (jord), svarende til 2.700 transporter (tur-retur). Efter byggemodningen
skal der bl.a. oparbejdes stgjvolde og opfgres hangaretter samt hovedbygning i
F-35 komplekset. Derudover vil der veere transporter med materialer, gvrige
leverancer samt handvaerkere.

Den forventede trafik i forbindelse med anlaegsarbejdet kan ses i tabel 13-1.

Tabel 13-1 Skgnnet trafik i forbindelse med anleegsarbejdet. Note*) 2.700 transporter pr.
12 mdr. dvs. 260 dage (vil forekomme primeert i den indledende fase og
den efterfplgende anlaegsfase)

Estimeret antal transporter i

anlaegsperioden (antal kgretgjer)

Lastbiler jordarbejde* ~10/dag
Vare-/Personbiler 300/dag
Materialetransport 100-500/dag

Emissionerne fra entreprengrmaskiner og lastbiler indeholder en raekke sund-
hedsfarlige stoffer, blandt andet kuloxid (CO), kulbrinter (HC), kvaelstofoxider
(NOy), svovldioxid (SO,) og partikler. De primaere forurenende stoffer er NO, og
PM,q 0og PM, 5. Effekten heraf vil primeert vaere lokal i omradet i umiddelbar naer-
hed til byggefeltet. Baggrundskoncentrationen af luftforurening er stgrst i byom-
rader med teet trafik og lukkede gaderum.
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Arsdggntrafikken ADT pd Plantagevej kan sammenholdes med arsdggntrafikken
pd de vejstraekninger, hvor der er lavet luftkvalitetsmalinger i forbindelse med
det danske Iluftmaleprogram®® i Kebenhavn, Odense og Arhus. Generelt kan man
ud fra malingerne i programmet se, at der ikke er problemer med at overholde
graensevardierne for CO og SO, i de naevnte byer. For NO, har der veeret pro-
blemer med at overholde graensevaerdierne i Ksbenhavn og Arhus. P& Albaniga-
de i Odense er koncentrationerne taet pa graensevaerdierne, men overholder
dog. M3lestationen i Odense har en ADT omkring 19.000 biler. ADT ved/i Vojens
ligger i referencescenariet meget lavere (ADT 5529) for den mest trafikerede
straekning, malt i 2019. Det vurderes derfor, at overholdelse af graenseveerdier-
ne for NO, ikke er et problem. For PMyq er graensevaerdierne kun overskredet p%
H. C. Andersens Boulevard i Ksbenhavn, der har en 8rsdggntrafik pd omkring
70.000 kgretgjer om dagen, dvs. mere en tretten gange trafikken i Vojens. Ved
Albanigade i Odense med ca. 19.000 kgretgjer om dagen er graensevardierne
for PM;y netop overholdt. Det vurderes derfor at der ikke vil vaere problemer
med overholdelse af graensevaerdierne for PMyg i omradet. Det vurderes dermed
samlet, at der ikke vil veere problemer med overholdelse af luftkvalitetskravene i
omgivelserne.

10.4.1 Stgv

I anlaegsfasen kan arbejdet medfgre stgvgener i naeeromradet. Spredning af stgv
i omgivelserne fra diffuse kilder afhaenger af partiklernes stgrrelse og vaegt. Ge-
nerelt vil stgv, der spredes i omgivelserne, laegge sig pa overflader inden for en
radius pa 500 m fra kilden, og det er meget sjeeldent, at der opleves stgvgener
uden for en radius pa 1 km.

De naermeste beboelser i forhold til byggeplads og adgangsvej er:

> Savverksvej 10, der er en bolig- og erhvervsejendom. Korteste afstand
mellem boligen pa ejendommen og byggeplads er ca. 200 m.

> Savveerksvej 7, hvor korteste afstand mellem ejendommen og bygge-
plads/adgangsvej er ca. 400 m.

> Plantagevej 10, korteste afstand mellem ejendommen og bygge-
plads/adgangsvej er ca. 600 m.

Generne i omgivelserne afhanger i stor udstraekning af vejrforholdene i anlaegs-
perioden. Seerligt i tart og blaesende vejr kan der vaere stgvgener fra handtering
og oplag af jord og rdmaterialer. De fremherskende vindretninger i omradet er
vestlige, og da naermeste bolig ligger vest for adgangsvej og anlaegsomradet, vil
det medvirke til at begraense generne. Se Figur 10-3, der viser de fremhersken-
de vindretninger.

Anlaegsfasen vil streekke sig over en arraekke pa ca. 3 ar fra medio 2020 til me-
dio 2023, og diffuse stgvgener kan forekomme i hele perioden men risikoen vur-

19 http://envs.au.dk/videnudveksling/luft/maaling/maaleprogrammer/ .
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deres stgrst under de indledende jordarbejder (2019-2020) og hdndteres der-
med i sammenhang med jordhdndteringsplan og plan for byggeplads mv. An-
laegsarbejdet vil derudover blive udfgrt i overensstemmelse med Haderslev
Kommunes forskrift for bygge- og anlaegsprojekter, der foreskriver, at arbejds-
metoder og indretning af arbejdsplads skal ske sdledes, at stavgener minimeres,
og at der i tgrre perioder skal foretages regelmaessig vanding eller anden stgv-
daempende foranstaltning /ref. 16/.

Det kan dog ikke udelukkes, at der szerligt ved boligen Savvaerksvej 10 pa
grund af den kortere afstand i perioder kan forekomme stgvgener fra transport
0og anlagsarbejde. Almindeligvis vil potentielle pﬁvirkninger blive reduceret ved
anvendelse af afvaergeforanstaltninger sdsom vanding, kereplader, afvask af
maskiner mv., se endvidere kapitel 15.

10.5 Konsekvenser i driftsfasen

10.5.1 Referencescenarie

Emissioner fra fly

Vurderingen af flyemissionernes pavirkning af den lokale luftkvalitet tager ud-
gangspunkt i flyvemgnster, hyppighed, opstartsprocedure, braendstofforbrug
m.v.

Tabel 10-3 viser antal eksisterende flyvninger pa hverdage i normaluger.

Tabel 10-1 Forudseaetninger for projekt og referencescenarie.

Placering Fra shelters i SW omradet
Antal fly p& hverdage i normaluger 2 flyvepas & 12 fly

Antal minutter fra opstart til take off 21

Forbrug af jetfuel pr. ar 20.000 m3

Det vurderes, at den lokale belastning af emissioner fra fly vil vaere forbundet
med flyenes opstart, og vurderingen nedenfor tager derfor udgangspunkt i disse
oplysninger.

Emissionerne omfatter stofferne:

NOy

CO,

Partikler (PM)

SOy

non-metan volatile gasser (NMVOCs)

vV V VvV VvV V

De flyrelaterede emissioner er ikke omfattet af luftvejledningens bestemmelser
0og emissionerne vurderes derfor med udgangspunkt i forhold til luftkvalitetskri-
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terier. Luftkvalitetskriterierne er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets Direk-
tiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten og renere Iuft i Europa.

NO, omdannes i atmosfaeren, hvorved der hurtigt dannes NO, For NO, partikler
0og SO, gaelder graenseveaerdierne angivet i Tabel 10-2. Der er ikke fastsat luft-
kvalitetskriterier for PAH og CO,.

Tabel 10-2 Luftkvalitetskriterier jf. Europa-Parlamentets og R8dets Direktiv
2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten og renere Iuft i Europa.

Parameter Graanseveerdier

NO; 1 timevaerdi pa 200 ug/m3 ma 40 ug/m3 som gennemsnit
ikke overskrides mere end 18 over kalenderar
gange pr. kalenderar

Partikler PM;o Dggnvaerdi pa 50 ug/m3 m3 40 ug/m3 som gennemsnit
ikke overskrides mere end 35 over kalenderar
gange pr. kalenderar

SO; 1 times middelvaerdi pd 350 1 dggns middelveerdi pd 125
ug/ms3 ma ikke overskrides ug/ms3 ma ikke overskrides
mere end 24 gange pr. kalen- mere end 3 gange pr. kalen-
derdr derdr.

DCE - National Center for Miljg og Energi ved Aarhus Universitet udarbejder vej-
ledende oversigter over luftkvalitet i Danmark. De nyeste opggrelser fra 2012
fremgar af Figur 10-1 og Figur 10-2.
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Figur 10-1

NO; koncentrationen i ug/m3 i 2012. Flyvestation Skrydstrup er markeret
med rodt p§ kortet /ref. 14/.
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Figur 10-2

PM;o koncentration i ug/m3 i 2012. Flyvestation Skrydstrup er markeret
med rodt p8 kortet /ref. 14/.

Som det fremggr af figurerne, ligger koncentrationerne for NO, og PM;, under
greenseveerdierne. Der findes ikke tilsvarende opggrelse for SO,. Svovlindholdet
i jetfuel er generelt lavt jf. det Europaeiske Miljgagentur (EEA, European En-
vironment Agency)?°. Det betyder tillige at SO, ikke vil veere dimensionerende
forureningskilde i relation til den lokale luftkvalitet.

20 https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-quidebook-2016/part-b-sectoral-

guidance-chapters/1-energy/1-a-combustion/1-a-3-a-aviation-2016/view.
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Emissioner fra veerksteder

I miljggodkendelsen fra 1999 er vurdering af vaesentlige miljgpavirkninger fra
aktiviteter opdelt i tre kategorier:

1 Bygninger, hvor der er stgrre procesrelaterede afkast, herunder motorprg-
vestand og malervaerksteder.

2 Bygninger, med mindre pavirkning af luft.
3 Bygninger uden pavirkning pa luft.

Der er ikke gennemfgrt vaesentlige aendringer i forhold til det, der er omfattet af
miljggodkendelsen fra 1999, udover et stgrre maleranlaeg i bygning 501 med en
stor og mindre malerkabine fra 2010.

I godkendelsen er den arligt udsendte maengde flygtige stoffer opgjort til ca.
2.000 kg/ar. I godkendelsen er massestrémmen fra motorafprgvning og maler-
veerksteder estimeret til i alt 1.179 g/h.

Flyvestationens egne opggrelser viser et mindre forbrug end det, der 13 til grund
for miljggodkendelsen.

Diffuse emissioner fra tankanlaeg

Afdampning af braendstof sker ved omladninger, dvs. ved pafyldning af tanke og
ved péfyldning af fly. Der er derfor en direkte sammenhang mellem braendstof-
forbruget og den diffuse emission. Der er ikke saerlige foranstaltninger for tilba-
geholdelse af breendstofdampe pa anlaeggene i dag. Ved maettede forhold kan
mangden af dampe estimeres til ca. 0,025 kg/m3 pumpet braendstof.

Forbruget af flybraendstof har i perioden 2013-2016 ligget mellem 15.000 m3/ar
0g 20.000 m3/3r. Hvis det forudsaettes, at braendstoffet omlades to gange inden
forbreending i fly, kan den arlige emission af breendstofdampe opggres til 375 -
500 kg.

Diffuse emissioner fra braendstoftanke forekommer i mindre grad ved pafyldning
og aftapning, safremt de er vedligeholdt efter reglerne. Ved pafyldning af tanken
trykudlignes der gennem ventilen, hvorved luft, der har ligget over breendstoffet
inde i tanken frigives. Ligeledes kan der ved tankning af kgretgjer enten suges
lidt luft med ud eller der kan forekomme en smule afdampning fra braandstoffet,
hvis slanger ikke slutter taet. Dette er dog en vaesentligt mindre kilde til diffus
emission end for pafyldning af fly.

Spredningen af de afdampede stoffer og den resulterende koncentration af stof-
ferne i omgivelserne afhaenger hovedsageligt af koncentration af den diffuse
emission samt afstanden til receptor. Koncentrationen afhaenger af stofferne og
deres ligeveegt med luften og kan veere veesentlig, men kildestyrken afhaanger
iseer af luftvolumen pr tid. Hvis man gennem hovedledningerne kan pgfylde den
stgrste tank pa 50 m3 pa 15 min. giver det en luftudskiftning pa 0,056 m3/s,
hvilket kun kan resultere i en meget lille kildestyrke. Afstand til receptor/skel er
minimum 100 m og den lave kildestyrke er derfor hurtigt fortyndet.
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P& baggrund af ovenstdende vurderes det, at diffuse emissioner fra braendstof-
tanke ikke giver anledning til naevnevaerdige pavirkninger, herunder for sd vidt
angar luftkvalitet eller lugtgener.

Emissioner fra energianlaeg

Flyvestationen rummer en lang reekke bygninger med varmeproducerende an-
laeg (energianlaeg). Varmesystemet pfi flyvestationen er primeert baseret pé’n et
centralt fyringsanlaeg (energicentralen, som leverer varme til de forskellige byg-
ninger herunder vaerksteder). Energicentralen bestar af en gasmotor pa 2,8 MW
og 2 gaskedler pa henholdsvis 2,4 MW og 3,1 MW. Energicentralen er det eneste
anlaeg med en effekt over 500 kW.

Derudover er der tale om mindre anlaeg til opvarmning af de mere isoleret be-
liggende bygninger. Her er Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse i gang med en
proces, hvor isaer oliefyrene udskiftes med varmepumper og solfangere. Den
samlede effekt af flyvestationens eksisterende energianlaeg er mindre end 20
MW. Energianleeggene er omfattet af miljggodkendelsen fra 1999.

10.5.2 Projekt

Emissioner fra fly

De nye hangaretter opfgres i to raekker og placeres laengst vaek fra Skrydstrup
by mod vest, samtidig indrettes de sa F-35 flyene kgrer ind imellem hangaret-
terne, hvor en 4 m hgj vold med en 7 m st@jskaerm adskiller de to raekker, jf.
principskitse i bilag B samt figur 3-6. Emissionen vil derfor ske indenfor omradet
med stgjvolde pa 7 m med 6 m stgjskaerme ovenpa mod vest, nord og gst, samt
en bygning imod syd. Emissionerne fra prgvekgrsel/opvarmning af motorer,
samt fra flyvninger p& de nye F-35 fly vurderes herunder.

Spredningen af stofferne i udstgdningsgasserne og den resulterende koncentra-
tion af stofferne i omgivelserne er afhaengig af afkasthgjde, temperaturer og
spredningsforhold (bl.a. en funktion af bygningers teethed og hgjde samt metro-
logiske forhold).

Herudover afhaenger flyemissionernes p§virkning af den lokale luftkvalitet som
naevnt i afsnit 10.5.1 af flyvemgnster, hyppighed opstartsprocedure m.v. I Tabel
10-3 er oplysninger om forudsaetninger for projektet angivet.

Tabel 10-3 Forudsaetninger for projekt og referencescenarie.

Placering

Antal fly pa hverdage i normaluger 2 flyvepas a 10 fly
Antal minutter fra opstart til take off 28
Braendstofforbrug i forbindelse med 17 m3

take-off og landing pa hverdage i
normaluger *
Forbrug af jetfuel 26.000 m3/ar

*) I forbindelse med opstartsfasen frem til take-off, der tager ca. 30 min., vur-
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deres det, at der vil vaere et breendstofforbrug pa ca. 624 liter. Efter landing i
forbindelse med taxi og nedlukning af fly/motor, der tager ca. 10 min., vurderes
det, at der vil vaere et braendstofforbrug pa 236 liter. Totalt set giver dette et
forbrug pa ca. 860 liter pr. fly og ca. 17 m3 p& hverdage med 2 flyvepas & 10
fly. Samlet vurderes det derfor, at breendstofforbruget i forbindelse med take-off
og landing udggr en mindre del af det samlede breendstofforbrug. Som anfgrt i
afsnit 10.5.1 er det emissionerne herfra, der har betydning for den lokale be-
lastning.

De flyrelaterede emissioner er ikke omfattet af luftvejledningens bestemmelser,
og det er kun i den meget korte periode - omkring et minut - fra opstart til flyet
forlader hangaretten - det ville vaere muligt at rense udstgdningsgasserne eller
udlede luften via hgje afkast. Emissionerne vurderes derfor i forhold til luftkvali-
tetskriterier. Luftkvalitetskriterierne er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets
Direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten og renere luft i Europa.

For NO, og partikler geelder graensevaerdierne angivet i Tabel 10-2.

I forhold til referencescenariet vil der vaere faerre fly i fremtiden, men samtidig
vil tidsrummet fra opstart til take off, der er den periode, der har st@rst betyd-
ning for den lokale luftkvalitet stige fra 21 min. til 28 min. Samlet betyder det,
at der ma forventes en mindre stigning i det daglige tidsrum, hvor den lokale
luftkvalitet pavirkes af flyenes opstart og take off. Det vurderes dog, at der ikke
vil vaere en vaesentlig sendring i muligheden for overholdelse af luftkvalitetskrite-
rierne omkring Flyvestation Skrydstrup som fglge af ny kampfly projektet.

Deposition

Der vil i forbindelse med opstart af motorer, taxi out, taxi in ved take off og lan-
ding blive anvendt braendstof pa anlaegget i Skrydstrup, som vil give anledning
til NO, emission og dermed o0gsa til deposition af kvaelstof i omradet. Fokus er
pd opstartsperioden op til take off, og det er estimeret, at der i denne fase an-
vendes ca. 2.000 | jetfuel/fly. Ved de antagelser som er angivet i Tabel 10-3 an-
vendes der i alt ca. 10.000 m3 braendstof per &r til denne opstartsfase.

Det har ikke vaeret muligt at fa specifikke emissionsfaktorer for F-35. I stedet
anvendes generiske faktorer for militeerfly fra EEA/EMEP Emission inventory
guidebook?!. Her ligger emissionen for militaere "combat jets" jf. dennes tabel
3.11 pd mellem 10,7-15,8 g NO,/kg braendstof. I det fglgende er der anvendt et
gennemsnit dvs. 13,25 g NO,/kg braendstof. Den totale emission af NO, er pa
den basis beregnet til 110 ton per ar svarende til 3,5 g/s.

OML-multi er anvendt for at fa et overslag for den mulige deposition i omradet
omkring Skrydstrup. Det skal bemaerkes, at der kun er tale om et groft overslag,
da OML ikke er egnet til spredningsberegning for mobile vandrette kilder.

21 https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2016/part-b-sectoral-

guidance-chapters/1-energy/1-a-combustion/1-a-3-a-aviation-2016/view.
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Emissionen fra F-35 er indlagt som en vandret punktkilde med en hgjde pd 3 m
og en emission pa 3,5 g/s. At den laagges ind som en vandret kilde betyder, at
der ikke er en vertikal reggashastighed og hastigheden pa rgggassen har sdle-
des ingen betydning.

Der er lavet et konservativt estimat, hvor der er regnet med en rgggastempera-
tur pd 200 °C. Det forventes dog, at réggastemperaturen periodevist vil oversti-
ge 400 °C.

I beregningerne er der ikke taget hensyn til eventuel bygningskorrektion og for-
skel i terreenhgjder. Beregningerne ses af bilag G. Resultatet af beregningerne
viser, at den hgjeste middelvaerdi af NO, er 3,20 ug/m3 i 50 m’s afstand, 2,56
pg/m3 i 100 m’'s afstand og 2.21 pug/m3 i 200 m’s afstand.

Med en antagelse om at NO, maengden udggr 50 % NO, og 50 % NO og at de-
positionshastigheden for skov er 0,2 cm/s for NO og 1,2 for NO, jf. /ref. 23/ og
ved brug af formel 2 i DCE notat f3s deposition af kvaelstof (kg N/ha/dr) som
angivet i Tabel 10-4.

Tabel 10-4 Deposition af kvaelstof

Afstand Estimeret dep
100 1,9
200 1,6

Lugt

I et hgringssvar er lugtpavirkning fra flybraendstof naevnt. Der findes ikke malin-
ger af lugtemission fra flyvestationens aktiviteter, men der er udfgrt undersggel-
ser af lugtemissioner fra flytrafikken i Kgbenhavns Lufthavn /ref. 12/ I fglge
denne reference er de vaesentligste aktiviteter, der bidrager til lugt, taxi (an-
komst og afgang), samt kgkgrsel, dvs. aktiviteter med lav motorbelastning. Dis-
se aktiviteter bidrager med mere end 90 % af lugtemissionen i Kgbenhavns
Lufthavn. Ud fra kortleegningen er det samlede maksimale lugtbidrag i omradet
omkring Kgbenhavns Lufthavn beregnet til 59 LE/m3 og ved det naermeste bo-
ligomrade vest for lufthavnen er lugtbidraget op til 28 LE/m3. I Miljgstyrelsens
vejledning om lugt er der fastsat en vejledende graense p& 5-10 LE/m3.

Ud fra disse referencer kan det ikke udelukkes, at der specielt i forbindelse med
take off af de to daglige flypas med 10 fly kan forekomme lugtgener ved de
naermeste boliger i flyvestationens omgivelser. Lugtgenerne afhanger ud over
flyvestationens aktiviteter ogsa af vejrforhold. I Figur 10-3 er de observerede
vindretninger og -hastigheder for Flyvestation Skrydstrup vist.



COWIL
MILJGKONSEKVENSVURDERING 143

Station £6110 @

F3N SERYDETRLF DMI

-0 20 - 21208

Huba parndan

'
T " 50+ 1LGmi ?
5 02+ Sty

Figur 10-3 Vindrose Flyvestation Skrydstrup.

Figuren viser, at de fremherskende vindretninger er vestlige. Det vil derfor of-
test vaere i omgivelserne gst for flyvestationen, at der vil kunne konstateres
lugtgener. Sammenlignet med undersggelserne fra Kgbenhavns Lufthavn er af-
standen til de naermeste boligomrader i Skrydstrup og Vojens stgrre ved Flyve-
station Skrydstrup end ved Kgbenhavns Lufthavn, og dette vil ogsa medvirke til
begraensning af lugtgenerne her i forhold til det, der fremgar af undersggelserne
fra Kgbenhavn.

Derudover er der abent fladt landskab med meget fa andre kilder, hvorfor luft-
badrne stoffer kan spredes frit og dermed ikke opkoncentreres.

I forhold til referencescenariet vil der veere faerre fly i hvert flypas, accelera-
tionstest vil ikke lzengere forekomme og hangarkomplekset er desuden flyttet
laengere vaek fra boligomrader. Tilstedevaerelse af volde omkring hangaretterne
vil kunne have en mindre effekt pa udstgdningsgassernes fordeling i den omgi-
vende luft for s3 vidt, at reggassen stiger lodret op over voldene og dermed for-
tyndes hurtigere.

Det forventes derfor, at der vil ske en reduktion i lugtgener som fglge af projek-
tet.
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Emissioner fra veerksteder

I F-35 komplekset etableres fglgende faciliteter, der har betydning i forhold til
luftforurening: Malerkabiner, punktudsugning fra arbejdsborde og ventilation i
hangaretter.

Malerkabiner

Malefaciliteten i 500 komplekset vil udfases med F-16-udfasningen, mens den
ldre (og mindre) kabine i bygning 303 vil kunne fortsaette uaendret til eks.
mindre komponenter. Fly og flykomponenter vil fremadrettet kunne overflade-
behandles/males i ny bygning 850 i to installationer; en maledok samt en min-
dre malekabine. Forsvarsministeriet har opgjort det forventede &rlige forbrug af
oplgsningsmidler i malerkabinerne til:

> 60 | Epoxy maling, svarende til 21 | VOC
> 40 | Polyuretanmaling, svarende til 19,7 | VOC

Som naevnt i afsnit 10.5.1 var udgangspunktet for miljggodkendelsen fra 1999
en arlig udsendt maengde flygtige stoffer opgjort til ca. 2.000 kg/ar, heraf ud-
gjorde emissionen fra motorprgvestanden ca. 760 kg/ar og @vrige kilder i alt ca.
1.260 kg/ar. I godkendelsen er massestrémmen fra motorafprgvning og maler-
vaerksteder estimeret til i alt 1.179 g/h. Flyvestationens egne opggrelser viser et
mindre forbrug end det, der I3 til grund for miljggodkendelsen.

Et arligt forbrug pa ca. 40 kg organiske oplgsningsmidler i malerkabinerne i F-35
komplekset vil kun betyde en marginal forggelse (ca. 2 %) i forhold til det der
var udgangspunktet i 1999. Hertil kommer, at der i forbindelse med etablering
af F-35 komplekset vil ske en udfasning af de eksisterende aktiviteter, der med-
fgrer emission af organiske oplgsningsmidler.

Anlzeg, der foretager overfladebehandling af jern, stdl og andre metaller er selv-
staendigt omfattet af godkendelsespligt, hvis kapaciteten til forbrug af organiske
oplgsningsmidler overstiger 6 kg/h bortset fra anlaeg omfattet af maskinvaerk-
stedsbekendtggrelsen:

Lovgrundlaget for regulering af malerkabinerne er fastsat i godkendelsesbe-
kendtggrelse og i maskinvaerkstedsbekendtggrelsen:

> Godkendelsesbekendtggrelsen bilag 2 listepunkt A 203:
Anlaeg der foretager overfladebehandling af jern, stal og andre metaller er
selvstaendigt omfattet af godkendelsespligt, hvis kapaciteten til forbrug af
organiske oplgsningsmidler overstiger 6 kg/h bortset fra anlaeg omfattet af
maskinvaerkstedsbekendtggrelsen.

> Maskinveerkstedsbekendtggrelsen:
Bekendtggrelsen gaelder for virksomheder, naevnt i stk.1 med et hertil ind-
rettet produktionsareal pa 1.000 m2 eller derover, herunder bl.a. overflade-
behandling i vddmaleanlaeg, nar kapaciteten til forbrug af organiske oplgs-
ningsmidler overstiger 6 kg/h, men under 150 kg/H eller 200 ton/ar.
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Malerkabinerne i F-35 komplekset har til formdl at muligggre mindre reparati-
onsarbejder, og med et arligt estimeret forbrug af organiske oplgsningsmidler pa
40 kg/ar vil kapaciteten ligge under de 6 kg/h, der er teerskelvaerdien i bade
godkendelses- og maskinveaerkstedsbekendtggrelsen.

Afkastene fra malerkabinerne er derfor alene omfattet af luftvejledningens be-
stemmelser.

Det er estimeret, at der samlet set anvendes op til 2 I/h pa flyvestationens ma-
leranlaeg, og at anlaeggene er brug i ca. 1 time per dag. Beregningen er lavet ud
fra datablade pa to typiske malingstyper som anses for at vaere repraesentative
hhv. en epoxymaling og en polyuretanmaling af tokomponent typen. Det mak-
simale indhold af VOC i de fremsendte malinger er 412 g/l. Med en konservativ
antagelse om at alt VOC damper af, giver det en emission af VOC p& 114 mg/s.
Idet hovedparten af de oplgsningsmidler malingerne indeholder hovedgruppe 2,
Klasse II antages det, at malingen kan defineres som blandingsfortynder jf. luft-
vejledningen, og at B-vaerdien for den samlede maengde VOC kan seettes til 0,15
mg/m3. Spredningsfaktoren bliver for ét afkast > 250 m3/s, hvorfor der laves en
OML-beregning for de to afkast. Der er til beregningerne anvendt OML-multi 6.2
med meteorologiske data fra Kastrup 1976.

Det antages, at maling sker pd samme tid i hhv. flymalehal og i den mindre
sprajtekabine og beregningen udfgres for den maksimale kildestyrke alle arets
timer. I Tabel 10-5 er de inputdata, der er anvendt for de to afkast vist. Afka-
stene er modelteknisk placeret i en afstand af 5 m.

Tabel 10-5 Inputdata for afkast.

Input Data Enhed
Hgjde af afkast 10 m
Hgjde af bygning, minimum 8 m
Temperatur af rgggas 20 °C
Hastighed af rgggas 15 m/s
Emission 114 mg/s

Resultatet af OML-beregningen viser, at B-vaerdien for blandingsfortynder kan
overholdes i en afstand af 40 m i 1,5 meters hgjde. OML-beregningen kan ses af
bilag C.

@vrige afkast fra hangaretter og hovedbygning vil bestd af procesudsug fra ar-
bejdsborde og rumventilation. Der vil vaere punktudsug ved arbejdsborde i bade
hangaretter og hovedbygning. Derudover er der udsug fra kemikalieskabe mv.

I hangaretter vil der ske bearbejdning i form af slibning, mens der i hovedbyg-
ningen vil kunne ske bade svejsning og slibning. Omfanget af svejsning er pa
det foreliggende grundlag ikke kendt, men behovet vurderes at veere begraen-
set. Afkast er placeret mindst 1 m over tag, og der vurderes ikke at vaere pro-
blemer med overholdelsen af luftvejledningen eller B-veerdier.
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Diffus emission fra tankanlaeg

Den diffuse emission fra projektet vil ikke adskille sig vaesentligt fra reference-
scenariet, bortset fra at tankning, som ved F-16 fly foregar i det 8bne ved dis-
persaler, fremadrettet vil foregd i hangaretter.

Emissioner fra energianlaeg

F-35 komplekset vil have et estimeret varmebehov med en spidslasteffekt pa ca.
2,3 MW. Denne effekt kan ikke daekkes af den eksisterende varmeforsyning pa
Flyvestation Skrydstrup. Varmebehovet for F-35 komplekset planlaegges deekket
ved et af nedenstdende projekter:

1) Etablering af ny naturfyret varmecentral i det nye F-35 kompleks. Varme-
centralen dimensioneres for en spidslasteffekt pa ca. 2,3 MW.

2) Udvidelse og ombygning af eksisterende varmecentral pa Flyvestation
Skrydstrup sdledes denne har kapacitet til at forsyne hele flyvestationen
inkl. nyt F-35 kompleks.

Projekt 1 vil blive etableret som en del af bygge- og anlaegsprojektet for F-35
komplekset, mens projekt 2 er planlagt som et selvstaendigt projekt.

I denne vurdering tages der derfor udgangspunkt i projekt 1. Hvis projekt 2 bli-
ver aktuelt, vil der blive indsendt saerskilt anmeldelse og ansggning om miljg-
godkendelse af projektet.

Lovgrundlaget for regulering af fyringsanlaeg er godkendelsesbekendtggrelsen
og bekendtggrelsen for mellemstore fyringsanlaeg.

> Godkendelsesbekendtggrelsen bilag 2 listepunkt G 201:
Kraftproducerende anlaeg, varmeproducerende anlaeg, gasturbineanlaeg og
motoranlaeg med en samlet nominel indfyret termisk effekt pa mere end el-
ler lig med 5 MW og mindre end 50 MW. Det skal bemeaerkes, at der ved den
samlede nominelle indfyrede effekt forstas summen af effekterne af alle
virksomhedens fyringsanlaeg.

> Bekendtggrelsen for mellemstore fyringsanlaeg pa en listevirksomhed, som
her flyvestationen, hvor hovedaktiviteten ikke er fyringsanlaeg er omfattet
af seerlige regler for listevirksomheder. For disse anleeg gaelder bestemmel-
serne i bekendtggrelsens kapitel 5 om begraensning af stgj og luftimmissio-
ner ikke. Dette reguleres af milijsgodkendelsens vilkar om stgj og afkast-
hgjder/B-veerdier for den samlede virksomhed, inkl. virksomhedens mel-
lemstore fyringsanlaeg.

Det nye fyringsanlaeg bliver (i projekt 1) placeret i tilknytning bygning 850 gst
for denne. Fyringsanlaegget vil blive etableret og drevet i overensstemmelse
med bekendtggrelsens regler herunder:

> Emissionsgreenser for nye anleeg i overensstemmelse med godkendelsesbe-
kendtggrelsens bilag 2:
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>  NOy 100 mg/Nm3.
> CO 125 mg/Nms3.
> Anlaegget forsynes med male- og reguleringsudstyr for O, (§ 15, stk. 2) og
mélested (§ 19).
> Praestationskontrol (§§ 20-34).
> Driftsjournal (§ 46).

Ngdgeneratorer

Der etableres 4 stationaere og 3 mobile generatorer ved F-35 komplekset. Effekt
og tankstgrrelse fremgar af Tabel 10-6.

Tabel 10-6 Ngdgeneratorer ved F-35 komplekset.

Generator Effekt [kW] Tankstgrrel- Placering

se
[
stationaer 1.000 500 Nord for hangaretter (trafo og ngd-
strgm)
stationaer 500 500 @st for hovedbygning
stationaer 200 500 @st for hovedbygning
stationaer 200 500 @st for hovedbygning
mobil 250 500 Vest for hangaretter ved skyllefunkti-
on
mobil 1.500 500 Vest for hangaretter ved servicezone
mobil 1.200 500 Nord for hangaretter

Alle generatorer er med integreret tank. Afkast fra ngdgeneratorer vil blive etab-
leret sdledes, at emissionerne spredes i ngdvendigt omfang i henhold til Luftvej-
ledningen. Driftstiden for ngdgeneratorerne vil veere meget begraenset, forventet
1-2 dage om aret. Herudover kommer drift i forbindelse med test, som foregar
én gang om ugen i ca. 1 time. Der er ikke vurderet at vaere nogen vasentlig
pavirkning fra ngdgeneratorer.

10.6 Konklusion

Det er samlet set vurderet, at der ikke vil vaere vaesentlige pavirkninger fra pro-
jektet pd omagivelserne i forhold til afgivelse af stoffer til luften. Under anlaegsfa-
sen kan der forekomme stgvgener, der kan reduceres og/eller afbgdes ved af-
vaergetiltag.

I driftsfasen vil der forekomme emissioner fra flyvning og stationaere anlaeg i nyt
F-35 kompleks. Graensevaerdier, B-vaerdier, forventes dog at kunne overholdes
med god margin for maleranlaeg, energianlaeg og gvrige vaerkstedsprocesser.
Der forventes ikke lugtgener fra projektet, da hdndtering af braandstof koncen-
treres omkring hangaretterne og ikke som tidligere i det abne, ligeledes er op-
startsprocessen med det nye F-35 kompleks flyttet laengere vaek fra bymaessig
beboelse.
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10.7 Afveergeforanstaltninger og overvagning

Stgvgenerne i forbindelse med jordarbejder og det gvrige anlaegsarbejde kan
begraenses ved tilretteleeggelse af arbejdet og indretning af arbejdspladsen,
f.eks. ved renholdelse og evt. befugtning af arbejdsarealer i tgrre perioder samt
befugtning eller overdaekning af oplag af materialer, herunder jord, grus og lig-
nende. Derudover kan en hastighedsbegraensning isaer i meget tgrre perioder
vaere en mulighed. Lokalt omkring flyvestationen er der hastighedssaenkning til
20 km/h.

Der foresl3 ikke afveergeforanstaltninger eller overvagning for driftsfasen.
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11 Materielle goder

11.1 Afgrasnsning

Andringerne pa flyvestationen og ikke mindst brugen af de nye F-35 kampfly vil
kunne medfgre sendringer for de naerliggende beboelsesejendomme, seerligt i
forhold til ejendomsvaerditab. Stgj som miljgpavirkning, herunder indirekte pa
rekreative interesser er behandlet saerskilt i miljgkonsekvensrapportens kapitel
6.

De nye hangaretter samt stgjvold vil potentielt vaere synlige fra randbebyggel-
sen i den vestlige del af Skrydstrup og kan medfgre en sndring af udsigten over
det &bne landskab. De visuelle konsekvenser af flyvestationens sendringer er
behandlet under miljgemnet landskab i kapitel 13.

Miljgemnet materielle goder vurderes derfor i forhold til ssmmenhaeng mellem
huspriser og det sendrede stgjbillede.

En anden afledt effekt af projektet er aendringer i antallet af jobs i fglgeerhverv
0g jobs tilknyttet selve driften af F-35 komplekset.

Det vurderes derudover, om det aendrede stgjbillede vil give anledning til pa-
virkning af adfaerd og udbytte hos produktionshusdyr.

11.2 Metode

Det vurderes, hvorvidt forskellen i stgjniveauet mellem F-16 kampfly og F-35
kampfly vil give anledning til pavirkning af boligmarkedet. Dette ggres pa bag-
grund af eksisterende undersggelser/modeller fra tilsvarende projekter. P& bag-
grund af en analyse af eksisterende litteratur laves overordnet beregning af,
hvorledes huspriserne omkring flyvestationen vil blive pavirket af andringen i
stgjniveauet.

Vurderingen af pavirkningen pa produktionshusdyr baseres pa kendt viden og
eksisterende undersggelser af stgjpavirkning hos produktionshusdyr. Forskere
fra Aarhus Universitet har bistdet med grundlaget for vurderingen.
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/Endringer i antal beskeeftigede i direkte tilknytning til F-35 komplekset og afledt
i folgeerhverv vurderes kvalitativt pd baggrund af estimater fra Forsvaret.

11.3 Miljgstatus og lovgrundlag

Relevant grundlag i forhold til vurderingerne for materieller goder er Kommune-
plan 2017. Derudover er Planstrategi 201622 for Haderslev Kommune og Tre-
kantomraddet inddraget. Heraf fremgar, at fem temaer er udvalgt som szerligt
vigtige: Erhvervsudvikling, levende byer, attraktive landdistrikter, sundhed og
uddannelse samt klima, energi og ressourcer.

Der er i planstrategien angivet, at der er 56.000 indbyggere og 23.024 arbejds-
pladser i Haderslev Kommune, hvilket svarer til 82 arbejdspladser pr. 100 be-
skeeftigede. De fleste er ansatte indenfor bygge/bolig, dernaest fgdevarer og gv-
rige erhverv.

Erhvervsudviklingen omhandler indsatser for Haderslev Erhvervsrad og funktio-
nen som trafikalt knudepunkt, herunder fokus p& Vojens lufthavn som del af
Trekantsomradets infrastruktur. Levende byer udfgres ved en borgerdrevet by-
udvikling i Gram og Vojens.

11.4 Konsekvenser i anlaegsfasen

Det vurderes overordnet, at anlaegsfasen vil kunne have en positiv effekt p& ma-
terielle goder, idet selve byggeaktiviteterne vil kunne give arbejdsmuligheder til
omradets entreprengrer, hdndvaerkere mv.

Det vurderes samlet set, at der over den 3-3rige periode, anlaegsfasen lgber
over vil kunne vaere en vaesentlig positiv effekt pa materielle goder i form af fgl-
geerhverv.

11.5 Konsekvenser i driftsfasen

11.5.1 Referencescenarie

Det vurderes som en pramis for miljgemnet, at der ikke vil vaere nogen aendring
i antal beskaeftigede, falgeerhverv eller pd huspriser.

11.5.2 Projekt

Beskeaeftigelse

Der vil vaere op til 500 ansatte pa arbejde samtidig i det nye kompleks, og det
samlede antal medarbejdere pa flyvestationen andres fra ca. 950 personer i dag

22 https://www.haderslev.dk/om-kommunen/byudvikling-og-planer/planstrategi-
2016.
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til ca. 1.100 personer, nar F-35 indfasningen er fuldt implementeret. Det svarer
til 150 ekstra arbejdspladser alene som fglge af projektet Nyt Kampfly Program.
Derudover kommer de aftaler som private leverandgrer opretter. F.eks. er der
senest indgdet aftale med en virksomhed om service af 400 fly- og motorkom-
ponenter?® til F-35. Der etableres til stgtte af dette et sdkaldt Product Support
Provider netvaerk (PSPn) bestdende af danske virksomheder, som fra 2023 skal
stgtte Forsvaret i vedligeholdelsen af hele eller dele af stgtteudstyret til F-35
(jord-, pilot-, IT- og traeningsudstyr) pa Flyvestation Skrydstrup.

Udstraekningen og omfanget af de gvrige fglgeerhverv, herunder handvaerker-
ydelser mv. forventes ikke at @ndres markant, dog vil et hgjere aktivitetsniveau
potentielt kunne medfgre tilsvarende hgjere behov for serviceydelser i det omgi-
vende samfund.

Huspriser
Der er udfgrt et litteraturstudie om flystgjs effekter pd boligpriser, se bilag F.

Der er fundet undersggelser, der daekker i alt ca. 30 forskellige Iufthavne i over
20 lande. Cirka halvdelen af undersggelserne omhandler boligmarkeder i EU.
Undersggelserne er typisk baseret pa flere tusind boligpriser observeret over en
drraekke. Undersggelserne omhandler typisk lufthavne nzer storbyer og hoved-
steeder. Det har ikke veeret et kriterium, at de fundne undersggelser skulle om-
handle stgj fra militeerfly, fordi der har vaeret for fa undersggelser, der ser pa
militeerfly, s et sddant kriterium ville frasortere naesten alle undersggelser.

Resultaterne tyder p3, at effekten af flystgj giver et fald i boligpriserne, der lig-
ger i intervallet 0,5-1,1 % per dB stigning i flystgjen. Intervallet 0,5-1,1 % om-
fatter 12 ud af de 16 udvalgte undersggelser. Resultaterne synes at indikere, at
effekten er stgrre, jo mere flystgj der er i udgangspunktet, dvs. den gvre ende
af effekt-intervallerne ser ud til at stige i takt med, at stgjniveauerne bliver stgr-
re.

Der foreligger dog ikke nok undersggelser til, at det er muligt at vurdere, om
effekten er signifikant, og de udvalgte meta-undersggelser tager ikke hgjde for
de stgjniveauer, undersggelserne analyserer. For yderligere information se hele
notatet i bilag F.

Husdyrbrug

Et litteraturstudie udfgrt under Institut for Husdyrvidenskab ved Aarhus Univer-
sitet har undersggt de velfaerdsmaessige konsekvenser i husdyrbesaetninger som
falge af gget stgjniveau ved brug af F-35 og F-16 kampfly (Thodberg et al.,
2019, vedlagt som bilag G). Af rapporten fremgar at de akutte og iszer laengere-
varende effekter af eksponering for flystgj ikke er systematisk undersggt, hvor-
for rapporten inddrager resultater fra forsgg med optagelser af flyst@gj og andre
forskelligartede lyde. Eksponeringen for stgj i forsggene sker ved forskellig styr-

23 http://www.fmi.dk/nyt-kampfly/industri/afsluttede-anskaffelser/Pages/F-35-
komponentvedligeholdelse.aspx.



http://www.fmi.dk/nyt-kampfly/industri/afsluttede-anskaffelser/Pages/F-35-komponentvedligeholdelse.aspx
http://www.fmi.dk/nyt-kampfly/industri/afsluttede-anskaffelser/Pages/F-35-komponentvedligeholdelse.aspx

152

COWL

MILIGKONSEKVENSVURDERING

ke, lydfrekvens, hyppighed og varighed, og det er derfor ikke muligt at sam-
menligne undersggelserne direkte.

Af rapporten fremgar det at lyde med hgj styrke, og isaer abrupte lyde?* og ure-
gelmaessige lyde, kan forarsage akutte adfserdsreaktioner i form af frygt, undvi-
geadfeerd og aendringer i aktivitetsniveau samt unormal adfaerd. Derudover er
der eksempler pa fysiologiske stressreaktioner, som fglge af enten akut eller
laengerevarende eksponering for stgj. For bade slagtesvin, malkekvaeg, far, og
aglaeggere har man fundet nedgang i produktionsmal som respons pa enten en
lengerevarende periode med kontinuerlig stgj eller gentagne kortere intervaller
med kraftige lyde.

Det er ikke muligt, pa baggrund af den eksisterende viden, preecist at forudsige
effekten af forskellen i stgjeksponering fra F-16 og F-35 kampfly. Aarhus Univer-
sitet angiver, at der pa baggrund af stgjniveauerne alene ikke er grund til at an-
tage, at der er vaesentlige forskelle i pavirkningen. Der er sdledes tale om en
abrupt og tilbagevendende stgjkilde med kraftig lydstyrke. De angivne maksima-
le lydstyrker®® ligger pd niveau med de lydstyrker, der i flere undersggelser har
medfgrt adfaerdssendringer, adfeerdsmaessige og fysiologiske stressreaktioner og
nedgang i produktion. Desuden vil de skitserede flyvemgnstre medfgre en ure-
gelmaessig stgjeksponering, der kan opleves som uforudsigelig af husdyrene p&
de omkringliggende besaetninger. Derudover papeger Aarhus Universitet at ly-
dens frekvens er af betydning for pavirkningen, og at der pa det omrade er stor
variation mellem dyrearter. Andre faktorer, der kan spille ind, er produktions-
former (fritgdende vs. opstaldede dyr) og lokale forhold som staldbygningers
isoleringsgrad. Der foreligger ikke undersggelser, der kan laegges til grund for en
afvejning af disse forhold.

Det ma derfor formodes, at husdyr i besaetninger i naerheden af Flyvestation
Skrydstrup vil kunne reagere akut pa stgjen, men det vil afheenge af dyreart og
de helt specifikke forhold i besaetningerne.

Hvorvidt produktionsdyrene kan eller allerede har tilveennet sig stgj fra disse
overflyvninger, og om lydeksponeringen vil have konsekvenser pd laengere sigt i
form af en malbar nedgang i produktion, er det dog ikke muligt at vurdere pa
baggrund af den eksisterende viden.

24 Abrupt stgj defineres i rapporten som pludseligt forekommende lyde af korte-
re eller laengere varighed, og som typisk har en hgj lydstyrke, og med en kraftig
stigning i lydstyrken, nar lyden saetter i gang.

25 Lydstyrken vil i forbindelse med overflyvning nd maksimalveerdier pd mellem
88-119 dB (ved hegnet til flyvestationen), 84-114 dB (1 km fra hegnet) og 80-
101 dB (5 km fra hegnet). Til sammenligning er de opgivne maksimalvaerdier for
lydstyrken af F-16 fly, ved hegn: 87-120 dB; 1 km fra hegn: 81-116 dB; 5 km
fra hegn: 77-99 dB
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11.6 Konklusion

Projektet vil have en moderat positiv pavirkning pa materielle goder i forhold til
beskaeftigelse, bdde direkte samt indirekte via fglgeerhverv, szerligt i anlaegsfa-
sen, men ogsa i driftsfasen.

Der er udfgrt litteraturstudie for s vidt angar flystgjs effekt pa huspriser og re-
sultaterne tyder p3, at effekten af flystaj pd boligpriser er et fald, der ligger i
intervallet 0,5-1,1 % per dB stigning i flystgjen. Effekten pa huspriser kan i de
konkrete tilfeelde ikke kvantificeres uden en afdeekning af niveauforskellen
fgr/efter og den oplevede forskel i stgjeksponering. Derudover kan den subjek-
tivt oplevede genevirkning variere afhaengig af, hvornar stgjeksponeringen fore-
kommer (om natten etc.).

Flystgj kan ifslge litteraturstudiet i /ref. 29/ kan potentielt have en pavirkning pa
husdyr i beszetninger i naerheden af flyvestationen i form af en akut reaktion,
men effekten vil afhaenge af dyreart og de konkrete forhold i besaetningerne.
Det er ikke pa det nuvaerende vidensgrundlag muligt at vurdere, om der vil vae-
re en langvarig effekt af det sendrede stgjbillede.

11.7 Afveergeforanstaltninger og overvagning

Der foresl3s ingen afvaergende foranstaltninger udover de foranstaltninger vedr.
stgj, som er naevnt i kapitel 6 Befolkning og menneskers sundhed.

Det vurderes, at der ikke er behov for szerskilte overvdgningstiltag i forhold ma-
terielle goder.
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12 Kulturarv og arkeaeologi

12.1 Afgrasnsning

Projektomradet rummer ikke arealer af kulturhistorisk eller arkaeologisk interes-
se, fredninger, kendte fortidsminder eller beskyttede sten- og jorddiger. Der er
to ikke-fredede fortidsminder indenfor byggefeltet.

Hverken gravhgje eller arealer indenfor fortidsmindebeskyttelseslinjerne bergres
af projektet. Der findes ligeledes ingen kirker eller kirkeindsigtslinjer indenfor
eller i umiddelbar neerhed af projektomradet.

Der er skovbyggelinje indenfor projektomrddet/byggefeltet, og der er et fredet
jord- og stendige registreret syd for projektomradet, se afsnit 12.3.

N&r et projekt anlaegges pa et nyt areal, vil der vaere sandsynlighed for, at om-
radet rummer fortidsfund gemt under jorden. Der er derfor i forbindelse med de
indledende arbejder blevet ivaerksat arkaeologiske undersggelser, se endvidere
afsnit 12.4.

12.2 Metode

Det lokale museum - Museum Sgnderjylland er blevet kontaktet og bedt om en
arkivalsk kontrol. Museet har foretaget en vurdering af, hvorvidt det kan forven-
tes, at der findes vaesentlige fortidsminder indenfor omradet, og har gennemfgrt
arkaeologiske undersggelser i sggegrgfter som en del af den indledende bygge-
modning.

12.3 Miljgstatus og lovgrundlag

Museumsloven har blandt andet til formal at sikre den arkaeologiske kulturarv,
som omfatter spor af menneskelig aktivitet, hvilket kan vaere strukturer, boplad-
ser, grave og gravpladser, genstande og monumenter og den sammenhang,
hvori disse spor er anbragt. Museumsloven beskytter synlige fortidsminder, ik-
ke-fredede skjulte fortidsminder og arkaeologiske levn samt sten- og jorddiger.
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Naturbeskyttelsesloven rummer en raekke beskyttelsesbestemmelser, der blandt
andet omfatter bygge- og beskyttelseslinjer, herunder for fredede fortidsminder
0og beskyttede sten- og jorddiger.

12.4 Konsekvenser i anlaegsfasen

Byggemodningen samt opfgrelse af F-35 kompleks indenfor projektomradet vil
foregd delvist indenfor skovbyggelinjen, jf. Figur 7-4.

Til ophaevelse af fredskovspligten pa fredskov kraeves en ophaevelse ved Miljg-
styrelsen. Tilladelse til gennembrud af fredede diger sker ved Haderslev Kom-
mune.

Det beskyttede dige langs projektomradets sydlige afgraensning ses af figuren
nedenfor. P8 figuren ses endvidere fredede og ikke-fredede fortidsminder.

Figur 12-1 Registreret fredet dige (orange) og fortidsminder i flyvestationens sydvest-
lige omr8de. BI§ er ikke-fredede fortidsminder, rode er fredede fortidsmin-
der, omfattet af 100 m beskyttelseslinjer /ref. 25/.

Fredskovpligten pa skoven direkte syd for projektomradet er ophaevet af Miljg-
styrelsen december 2018. Der er desuden meddelt tilladelse til det midlertidige
digegennembrud ved Haderslev Kommune som fglge af etableringen af den mid-
lertidige byggepladsvej.
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I forhold til fortidsminder indenfor byggefeltet er der udfgrt arkaeologiske forun-
dersggelser. Museum Sgnderjylland har foretaget undersggelse i korridoren
uden for hegnet hvor kommende byggepladsvej skal etableres. De har fundet
rester af en mindre bygning, som de registreret. Omradet er nu frigivet til videre
udfgrelse. Derudover er omradet syd for ringvejen samt omrddet vest for byg-
ning 247 undersggt. Der ikke fundet noget af interesse.

12.5 Konsekvenser i driftsfasen

12.5.1 Referencescenarie

Der bergres ingen kulturhistoriske interesser eller bygge- eller beskyttelseslinjer
i driftsfasen for referencescenariet. P& baggrund af dette, vurderes kulturarv
ikke at blive vaesentligt pavirket i referencescenariet.

12.5.2 Projekt

Forudsat at der gives dispensation fra skovbyggelinjen, jf. naturbeskyttelseslo-
vens § 65, stk. 1 er der ikke nogen varig p5virkning pg kulturhistoriske interes-
ser eller bygge- eller beskyttelseslinjer i driftsfasen. P& baggrund af dette, vur-
deres kulturarv ikke at blive vaesentligt pdvirket af driftsfasen.

12.6 Konklusion

Det vurderes, at der ikke er vaesentlig negativ pavirkning pa kulturhistoriske
interesser eller tilstandsaendringer pa fredede fortidsminder fra det planlagte
projekt. I anleegsfasen vil der ske gennembrud af et beskyttet jord- og stendige,
men vejen bliver fjernet og diget retableret efter afslutning pa anlaegsfasen, for-
venteligt ved udgangen af 2023. Pavirkningen er derfor forbigdende.

Fortidsminder indenfor projektomradet vil blive katalogiseret ved den arkaeologi-
ske undersggelser, og arealet er frigivet til anlsegsarbejder.

I driftsfasen vil der ikke ske aendringer af fortidsminder eller pavirkning af gvrige
kulturhistoriske interesser.

Projektet vil samlet set ikke have nogen vaesentlig negativ pavirkning pa kultur-
historiske interesser.

12.7 Afvaergeforanstaltninger og overvagning

Der foresl3s ikke afvaergeforanstaltninger eller overvagning vedrgrende kultur-
arv.
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13 Landskab

13.1 Afgrasnsning

De nye hangaretter samt stgjvold vil potentielt vaere synlige fra randbebyggel-
sen i den vestlige del af Skrydstrup og kan medfgre en sndring af udsigten over
det abne landskab.

De nye hangaretter med stgjvolde vil fremstd som nye elementer i landskabet.
Afhaengig af beplantning, udformning, stgrrelse og placering vil de fremstd mere
eller mindre dominerende i det flade og dbne landskab.

Etablering af F-35 komplekset vil omfatte et omrade, der i dag er delvist bebyg-
get, men de landskabelige interesser vil blive inddraget i miljgkonsekvensrap-
porten, da der forventeligt vil veere en markant andring af det visuelle udtryk
ved opfgrelse af hangaretterne og stgjvolde/skaerme.

Der etableres belysning af F-35 komplekset. Da F-35 komplekset bortset fra
parkeringsomradet bliver omkranset af forholdsvis hgje bygninger og voldanlaeg
som omkranser omradet, vurderes det, at belysningen ikke vil veere domineren-
de eller til gene i omgivelserne udenfor flyvestationen. Belysning indgar derfor
ikke i visualisering eller konsekvensvurdering.

13.2 Metode

Der er udarbejdet visualiseringer af projektet, hvor fokus isaer vil vaere pa de
nye hangaretter, stgjvolde, eventuel landskabelig bearbejdning og ny beplant-
ning. Visualiseringerne vil kunne bruges til at sammenligne situationen i dag
med projektets forventede udformning og indpasning. Der er udarbejdet seks
visualiseringer fra omradet.

Der vil ikke blive udarbejdet en dybdegdende landskabsanalyse, men for at ska-
be en overordnet forstdelse for landskabet og dets dannelse bliver de omkring-

liggende landskabselementer dog indledningsvist kort introduceret, ligesom om-
radets udviklingshistorie beskrives kortfattet. De grundlaeggende natur- og kul-
turgeografiske samt visuelle forhold vil blive beskrevet.
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Visuel vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen vil ikke indgd szerskilt, da der er
tale om en relativt kort periode med udelukkende forbigdende pavirkning.

13.3 Miljgstatus og lovgrundlag

13.3.1 Geologisk ramme

Projektomradet ligger syd for Vojens pa en flad slette ca. 40 m over havet. Geo-
logisk set er sletten skabt af smeltevand, der strammede fra gst mod vest da
gletscheris smeltede veaek fra isranden i slutningen af sidste istid. Umiddelbart
@st for Skrydstrup ved Hammelev og Pamhule Skov, aendrer landskabets hgjde-
forhold sig markant. Her har landskabet toppunkter omkring 50 m over havet,
samtidig med, at det gennemskeeres af en dyb og saerdeles markant dal. Dalen
munder ud i Haderslev Dam. Omtrent hertil ndede isen i sidste istid. Herfra,
stremmede smeltevand ud og aflejrede sand, hvorved den flade slette blev dan-
net.

Ca. 5 km vest for projektomrddet ses Hjartbro Skov, som ligger pa en lille, vel-
afgraenset og markant bakke med toppunkt 51 m over havet. En anden markant
bakke ses omkring Gram (toppunkt 52 m over havet) og Nustrup (toppunkt 73
m over havet) der tilsammen udggr et hgjdedrag med markant gst-vestlig ud-
bredelse. Begge disse bakker er moraenebakker, der er dannet i forrige istid. De
blev aldrig overskredet af gletscheris i Igbet af den sidste istid, hvorfor de ligger
som "ger" i landskabet pa den i gvrigt flade smeltevandsslette. Bakkegerne be-
star primaert af lerede aflejringer.
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Figur 13-1 Omrédets flade topografi st8r stzerkt. Lufthavnen ses i den nedre del af
midten. Hgjdedrag vest og nord for lufthavnen fremtraeder ligeledes tyde-
ligt. Sammenstillet ud fra data fra Kortforsyningen.

Landskabet er med bakkeger og smeltevandsslette karakteristisk for denne del
af Sgnderjylland med en placering i umiddelbar naerhed af israndslinjen. Is-
randslinjen udgg@r et markant terraenspring i Jylland og markerer den stgrste
udbredelse af gletscherisen i sidste istid. Linjen er i dag stort set sammenfal-
dende med jernbanen.
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Figur 13-2 Geomorfologisk ramme. Den sorte prik angiver projektomridets beliggen-
hed.

13.3.2 Landskabstypen

Landskabet omkring projektomradet er praeget af dets udnyttelse gennem tiden
som jordbrugsomrade. Bebyggelsesstrukturen bestar af fa spredte landbrugs-
ejendomme og sm& husmandssteder.

Flyvestationen ligger i det 8bne land og udggr et markant, teknisk anlaeg.
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Landskabet far sin karakter af den flade slette, de mange levende laehegn som
afspejler markstrukturen og den sandede jordbund og ndletraeskulturerne mod
syd og vest samt Bevtoft Plantage, som graenser op til flyvestationen mod syd.

Bevtoft Plantage er stort set omkranset af diger hele vejen rundt. I den nordlige
del af plantagen er der to fredede fortidsminder teet ved Savvaerksvej. Bevtoft
Plantage er omfattet af fredskovspligt. I de naere omgivelser ses enkelte sma
vandhuller og moser.

Landskabet indeholder relativt f& karaktergivende elementer og terreenelemen-
ter og dets dannelse afspejles geomorfologisk ved den flade smeltevandsslette.
Arealanvendelse og hegnsstrukturen afspejler en sandet jordbund, hvor de
mange hegn ogsd har skullet holde p& jordbunden.

13.3.3 Rumlige og visuelle forhold

Den synlige skala i omradet vurderes som stor, pga. det flade terraen og de fa
karaktergivende elementer. Udover den eksisterende flyvestation er der ingen
gvrige tekniske anleeg i naerheden af omradet. Dog skal biogasanlaegget Langvej
65, 6541 Bevtoft naevnes. Der er ingen sarlige visuelle oplevelsesmuligheder i
form af bakketoppe eller andre markante udsigtspunkter.

Landskabskarakterens styrke kan vurderes til at vaere karakteristisk til seerlig
karakteristisk. Teet pd flyvestationen svaekkes karakteren dog af selve flyvesta-
tionens anlaeg, der pavirker landskabet med et markant teknisk preaeg.

Landskabet er forholdsvist sdrbart for bebyggelse, pga. den bne karakter.
Landskabet op mod flyvestationen er mindre sdrbart, da omradet i forvejen er
bebygget med de tekniske anlaeg, som udggr flyvestationen

13.3.4 Landskabelige udpegninger og mal

Den planlagte udvidelse af Flyvestation Skrydstrup er i forhold til Kommuneplan
2017 - 2029 for Trekantomradet og Haderslev Kommune placeret i landomrade
11.40.LA.01 /ref. 5/.

I omradet er der ingen udpegninger af vaerdifulde kulturhistoriske vaerdier og
-miljger, ingen geologiske beskyttelsesomrader, ingen bevaringsvaerdige land-
skaber eller stgrre uforstyrrede landskaber. Omradet ligger udenfor kystnaer-
hedszonen. Der er ingen fredninger, der bergres af projektet.

Den naermeste kirke er Skrydstrup Kirke. Kirken ligger ca. 42 m over havet. Der
er ingen fredninger omkring kirken. Indsigt til kirken og udsigt fra kirken vil ikke
blive pavirket af projektet.

13.4 Visualiseringer

Projektets pavirkning af landskabet og de visuelle forhold er, foruden besigtigel-
se i felten, vurderet pa baggrund af visualiseringer. Der er derfor taget fotos
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med GPS fra forskellige vinkler som grundlag for visualiseringer. Fotopunkterne
er valgt i samarbejde med Haderslev Kommune, sa de er repraesentative til at
illustrere den landskabelige pvirkning i omradet, fra steder hvor anlaegget kan
ses.

Visualiseringerne er baseret pa principskitsen over omradet til nye hangaretter,
stgjvolde, parkeringspladser mv. til nyt kampfly projektet.

Figur 13-3 Principskitse over omr8det til nye anlaeg til F-35 kampfly i flyvestationens
sydvestlige omr8de. Vest, nord og gst om hangaretterne opfgres en 13 m
hgj stajafskeermning.

Hangaretterne etableres pd et areal pa ca. 10 ha, hvoraf en del befzestes. Area-
let forbindes med landingsbanerne mod nordgst. Der opfgres en 7 m hgj vold
omkring omrddet som skal fungere som stgjafskaermning. Oven pa volden pla-
ceres en 6 m hgj stgjskeerm.

Grundlaget for visualiseringerne er en digital terraenmodel for omradet. Heri er
kamerapositioner og 3D-model af illustrationsplanen placeret og indlagt pa fo-
tos. Visualiseringerne er vurderet at veere tilstraekkelige til at vurdere de land-
skabelige konsekvenser.

Fotostandpunkter 1-6 og de viste retninger fremgar af kortet i Figur 13-4.
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Figur 13-4 Fotostandpunkter: 1) Lilholtvej v. Vojens Lufthavn, 2) Plantagevej gst for
Bevtoft Plantage, 3) Plantagevej vest for Bevtoft Plantage, 4) Savvaerks-
vej, 5) Smedagervej.

13.5 Konsekvensvurdering

13.5.1 Konsekvenser i anlaegsfasen

Den landskabelige p%virkning i anleegsfasen vil vaere helt lokal. Der vil ikke ske
yderligere skovrydning. Landskabskarakteren sendres herved ikke i anlaegsfasen.

13.5.2 Konsekvenser i driftsfasen

Projektet lokaliseres i tilknytning til den eksisterende flyvestation, umiddelbart
syd for landingsbanerne.
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Standpunkt 1. Nuvaerende forhold. Udsigt ind over omr8det fra Lilholtvej
ved Vojens Lufthavn mod vest.

Figur 13-5
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Figur 13-6 Standpunkt 1. Visualisering — Fremtidige forhold. Hangaretter og stgjaf-

skaermning kan ikke ses p8 denne afstand. Konturerne af anlaegget er der-
for vist med bl§ streg, for at angive anlaeggets beliggenhed i landskabet,
hvis det ville vaere synligt fra denne afstand og placering.
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Figur 13-7 Standpunkt 2 Nuvaerende forhold. Set mod nordvest fra Plantagevej, ost
for Bevtoft Plantage.
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Figur 13-8 Standpunkt 2. Visualisering — Fremtidige forhold. Hangaretter og stgjaf-
skaermning vil veere skjult bag ved den eksisterende beplantning og vil ik-
ke kunne ses fra vejen p&8 denne afstand. Anlaegget er derfor vist med bl§
streg, som angiver konturerne af anlaegget i forhold til dets beliggenhed i
landskabet.
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Figur 13-9 Standpunkt 3. Nuvaerende forhold. Set mod nordgst fra Plantagevej, umid-
delbart vest for Bevtoft Plantage.
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Figur 13-10

skaermning vil vaere skjult bag ved hegnet og den eksisterende beplantning
og vil ikke kunne ses fra vejen p8 denne afstand. Anlaegget er derfor vist
med bl§ streg, som angiver anlaeggets beliggenhed i landskabet.
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Figur 13-11 Standpunkt 4. Nuveaerende forhold. Set mod nordgst fra Savveerksvej, om-
trent hvor den forbindes med Hjartbrovej, i udkanten af Bevtoft ca. 2,5-3
km fra projektomridet.
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Figur 13-12 Standpunkt 4. Visualisering — Fremtidige forhold. Hangaretter og stgjaf-
skaermning vil vaere skjult bag ved den eksisterende beplantning og vil ik-
ke kunne ses fra vejen p&8 denne afstand. Anlaegget er derfor vist med bl§
kontur, for at angive dets beliggenhed i landskabet.
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Figur 13-13 Standpunkt 5. Nuveerende forhold. Set mod sydgst fra hjornet af Smeda-
gervej og Lilholtvej ca. 800 m fra projektomridet.
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Standpunkt 5. Visualisering — Fremtidige forhold. Jordvold og stgjaf-
skaermning er synlig i landskabet sammen med de hgje afkast p§ hoved-
bygningen. Bemaerk, at det nye anlaeg stort set fremstdr med samme haj-
de som den eksisterende bevoksning, undtaget afkastene p& hovedbygnin-
gen.
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Figur 13-15 Standpunkt 6. Nuveerende forhold. Set mod syd fra Ribevej, umiddelbart
vest for Skrydstrup by.
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Figur 13-16 Standpunkt 6. Visualisering — Fremtidige forhold. Jordvold og stgjaf-
skaermning er synlig i landskabet sammen med de hgje afkast p§ hoved-
bygningen. Bemeaerk, at det nye anlaeg ogs8 herfra stort set fremst8r med
samme hgjde som den eksisterende skov. De hgje afkast p8 hovedbygnin-
gen er synlige, men afviger ikke i hgjden i forhold til de eksisterende lys-
master forrest i billedet.

13.5.3 Referencescenarie

Realiseres det beskrevne projekt ikke, kan omradet udnyttes efter de bebyggel-
sesregulerende bestemmelser i kommuneplanens rammeomrade 11.40.LA.01
Jref. 1/.

13.6 Konklusion

Selv om landskabet er fladt og forholdsvist sarbart overfor nye bebyggelser,
herunder store tekniske anlaeg, vil 2endringerne pa flyvestationen med hangaret-
ter og st@gjafskeermning grundet placeringen bag laehegn og plantager ikke vaere
synligt fra fotostandpunkt 1-4.
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En realisering af projektet, vil kun veere synlig i landskabet fra fotostandpunkt 5
og 6, hvilket vil sige fra eksisterende bebyggelse vest for Skrydstrup. Da land-
skabet pa disse punkter ligger i omtrent samme hgjde som projektomradet, der
kun ligger et par meter lavere i terreenet, vil det medvirke til, at anlaegget slgres
bag den eksisterende, spredte beplantning. Det vil dog stadig kunne ses fra fo-
tostandpunkterne.

Det vil vaere muligt at slgre den nye bebyggelse, hvis der opfgres en skaermende
beplantning mellem projektomrddet og Skrydstrup by.

Det konkluderes, at en realisering af projektet vil medfgre en moderat pavirk-
ning af landskabet. Idet den naermeste bebyggelse er placeret i en relativt stor
afstand fra projektomradet, vil den nye bebyggelse ikke opleves som domine-
rende i landskabet, fordi den placeres i sammenhang med det eksisterende an-
laeg.

13.7 Afvaergeforanstaltninger og overvagning
Der foreslds ingen afvaergende foranstaltninger udover de krav som fastsaettes

med hensyn til anlaeggets udformning.

Det vurderes, at der ikke er behov for saerskilte overvagningstiltag i forhold til
landskabelige pavirkninger.
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14 Kumulative virkninger

Som kumulative virkninger ses pd allerede opfgarte eller planlagte projekter, som
sammen med pavirkningen fra projektet kan forstaerke konsekvenserne p& mil-
joet.

Der er ikke vurderet at vaere nogen projekter, planer eller programmer, der ale-
ne eller sammen med projektet for nye kampfly kan forventes at have en kumu-
lativ effekt pa de i miljgkonsekvensrapporten angivne miljgemner.
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https://www2.forsvaret.dk/omos/organisation/flyvevaabnet/organisation/fighter-wing-skrydstrup/stoj/Statistik/Aarsrapport_Skrydstrup_TDENL_2017.pdf
http://www.dmu.dk/Pub/FR635.pdf
https://da.wikipedia.org/wiki/T%C3%B8rning_M%C3%B8lle
http://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/Kort/
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Bilag A Bilag A fra afgraansningsnotat
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Bilag B Principskitse
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Bilag C  OML beregninger
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Bilag D  Miljgvurdering Aviform
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Bilag E  Effekt af flystgj pa bgrns sundhed,
trivsel og indlaering
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Bilag F Flystgjs pavirkning af boligpriser
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Bilag G  Velfaerdsmaessige konsekvenser i
husdyrbesaetninger som fglge af ggede
stgjniveauer ved brug af F-35-kampfly



